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Bilag.

Redegeorelse fra Statsbanernes Generaldiréktorat om Linieferingen
over Lolland og Falster m. v. '

Statsbanerne har inden Lovforslagets Fremleggelse arbejdet med 3 forskellige
Linieforinger mellem Orehoved og Redby. ‘

I. Den mest umiddelbare var en direkte Linie Orehoved—Rodby med Bro over
Guldborgsund. Denne Linie vilde blive 11 km lengere i Anleg end den i Lovforslaget
valgte og 614 Mill. Kr. dyrere i Anleg, uden at der var regnet med nogen Station ved
Sakskobing, men den vilde til Gengewld blive 9 km kortere i Drift. Ved en saadan Linie-
foring vilde hele Lolland-Falster blive afskaaret fra Forbindelse med Lyntogene.

) II. Den neste Linie, der blev undersegt, var Orehoved—Nykobing—Sakskobing—
Maribo—Rodby med Overtagelse af Lollandsbanen. Denne Linie vilde blive 9 km lengere
end Lovforslagets, altsaa 18 km lmngere end Forslag I; Linien vilde altsaa afvige saa
steerkst fra den direkte Linie, at den ikke var egnet til at indgaa som Led i en international

- Hurtigrute, i hvilken Forbindelse ogsaa maa erindres, at Hovedtanken i Forslaget er at
tilvejebringe en Transittrafik mellem Hamburg og Norge/Sverige med Mulighed for at
komme igennem i begge Retninger fra Morgen til Aften. Derfor gelder det om ikke ved
ungdige Omveje at forlenge Kilometerafstanden og dermed Rejsetiden.

: Hvis man ser denne Linie fra Syd, vil man forstaa, at naar man ferst er i Saks-

- kebing, er det umuligt for en saadan Hovedrute at foretage Omvejen derfra over Ny-
kg(%ing.l_{ Det drejer sig omi en Omve]j paa godt 13 km, hvoraf det forste Stykke gaar i svag
sydlig Retning. L L ,

A Anleegsomkostningerne ved Forslag II vilde blive betydelig storre end den valgte
Linie. For det forste skulde man betale for Overtagelse af Lollandsbanen. Derneest koster
Ombygningen af denne ca. 1% Mill. Kr. mere end Lovforslaget (foruden Beleb til Viadukter
ud over de 3 Hovedvejsskeeringer), og dette er forstaaeligh, naar man gor sig klart; i hvilket
Omfang Ombygning af den eksisterende Bane maatte ske. Broen over Guldborgsund
ved Nykgbing er for svag og for gammel. Banens Planum er for smalt, dens Kurver er
alt for smaa. Newsten alle Veje skeeres i Niveau. Sporet duer ikke til Lyntogstrafik. Statio-
nernes Anleeg maatte helt ombygges og fuldstendig nyt Sikringsanleg etableres. Der er
jo nemlig en afgerende Forskel paa en Bane med.en Maksimalhastighed paa ca. 70 km
og en Bane til Hurtigkersel med 150 km. Hertil kommer, at Ombygning af en Bane i
Drift er meget dyr. Endelig vilde formentlig en Statsovertagelse af Lollandsbanen ogsaa
kreeve et betydeligh Belgb til Ombygning af Streekningen Maribo—Nakskov. Yderligere
Udretning af Linien mellem Maribo og Redby for at undgaa Omvejen over Holeby vilde
koste ca. V4 Mill. Kr. For Maribos Vedkommende vilde Overtagelse af Lollandsbanen
betyde Nedleggelse af Administration og Verksteder, hvilket af den lokale Presse er op-
gjort til Bortflytning af ca. 80 Familier.

Det er muligt, at Staten engang maa overtage Lollandsbanen, men dette Spergs-
Hllza?l t()er ikke aktuelt nu og ber ikke fremmes, saa leenge de gvrige lollandske Smaabaner
skal bestaa. ’



