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. Underhilag til Bilag 23.

 Sofartsraadets Bemerkninger til Udvalget. angaaende Endringer
SR o - i Valutaloven. ST S

Sefartsraadet tillader sig herved at udtale, at Raadet maa opretholde det Stand~
punkt, som blev taget ved Erhvervenes Fallesforslag, og som sikrer Erhvervene en vis Be-
vegelsesfrihed: - S , - St e
. - Ud over dette principale Standpunkt finder Sefartsraadet Anledning til serligh
at fremhwmve, at det maa anses for varende af allerstorste: Betydning ikke alene for dansk
Skibsfart, men ogsaa for Samfundet i sin Helhed, at Skibe, saaledes: som foreslaaet ved -
nevnte Forslag, atter tilbagefores til Frilisten, og Raadet skal derfor indtreengende hen-
stille til det eserede. Udvalg at foranledige, at detbe finder Sted. : ERY '

. Motiveringen for, at den geldende Valutaordning maa opretholdes, hevdes at veere

1. Hensyn'til handelspolitiske Forhold, e ’

2. Hensyn til Stabilisering af den danske Valuba,

3. Hensyn il Beskewftigelse -af Landets Arbejdere. T

. En Overforelse af Skibe til Frilisten vil paa ingen Maade komme i Konflikt med disse -
Hensyn, men vil tvartimod kiunne virke fremmende for disse. =~~~ = .

Ad 1. De gwldende Handelsaftaler med fremmede Lande indeholder intet om og -
kan neeppe heller komme til at indeholde noget om Kob eller Salg af Skibe, og under Hen-
syn, til Skibsfartens internationale Karakter maa det anses for uteenkeligt ved Direktiver

begrundet i Handelsaftaler at tvinge Erhvervet til at kobe sit Maberiel i bestemte Lande. - -

Ad 2. Der er neeppe noget andet Erhverv, som forholdsmsessigt har saa stor valuta- -
skabende Verdi for Landet som Skibsfarten, der i 1936 i Udenrigsfart opsejlede ca. 215
Mill. Kr. og i 1937 vil vise sig at have opsejlet betydeligt mere. Den Valuta, som Skibs-
farten leegger Beslag paa, kommer hurtigh og mangedoblet igen. e L

4d 3. De danske Skibsveerfter er fuldt beskeeftiget og afgiver for Tiden intet Til- .
bud om Levering indenfor et Tidsrum af over 2 Aar. I gvrigh er dansk Veerftsindustri, som -
i hejere Grad end Veerftsindustrien i noget andet Land lever af Udlandet, ikke selv interes-
seret 1 nogen Protektionisme gennem Valutarestriktioner, der rammer Skibsfarben.

Veardien af, at Overforselen til Frilisten foretages, belyses bedst ved et Eksempel
indtruffet netop i disse Dage. R

Et hervarende. Rederi indledede for kort Tid siden Forhandlinger med et norsk
Rederi om Kgb af en Damper, 1 300 Tons, bygget i 1921 og nyklasset. Rederiet var blevet.
enigt med Swlgeren om en efter de nuveerende Forhold meget billig Pris og om samtlige

~andre Betingelser, men maatte forbeholde sig nedvendig Frist til at skaffe Valutaattest.
Swlgeren nwgtede imidlertid at vente en eneste Dag herpaa, og Resultatet var, at Skibet
blev solgt til en anden Kober. Det danske Rederi gik herved Glip af en udmeerket Lejlig-
hed til en tiltrzengt Udvidelse af sin Tonnage, Landet gik Glip af den Valuta, som Skibet

i Lobet af kort Tid i Kraft af sin Indsejlingsevne vilde have tilfert Landet, og ca. 20 danske N

Sefolk gik -Glip af en god og vellonnet Beskseftigelse. v
~ Det her nwvnte Eksempel er kun et af mange, og det er uforstaaeligh, at dansk

Skibsfart, som paa saa mange andre Maader er handikappet i Konkurrencen med fremmed. .

Skibsfart, ogsaa ved Valutarestriktioner, som i denne Forbindelse umuligh kan tjene noget
betydende Formaal, skal hemmes i sine Bestrbelser for at trives og udvikles. Co
Det vil sikkert veere det wrede Udvalg bekendt, at dansk Skibsfart i de senere Aar

har veeret i Stagnation eller Tilbagegang, men hvis dette meget beklagelige Forhold, som: =~

1 gvrigt er urimeligh 1 Betragtning af de ellers eksisterende Muligheder for at skabe en stor
national Skibsfart, skal stoppes, maa man bl. a. give Skibsfarten frie Hender til at kebe
sit Materiel, hvor det kan faas bedst og billigst. Dette udelukkes ved den nuvserende Ord-

ning, der gor det umuligt at gribe Chancen, naar/den foreligger, ja, som endda forhindrer

Tilbud af Chancer, fordi Selgerne ikke mener sig interesseret 1 at henvende sig til danske
Redere, naar der er nok af andre Redere, som kan handle uden at vere hemmet af lignende -
Restriktioner som de danske Redere. .




