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[Ministeren for Handel, Industri og Sefart.]
kasse maatte standse den 23. November
1985 og treede 1 Likvidation. :

At gaa nermere i Hnkeltheder lader
sig-ved denne Lejlighed ikke gere, men de
sammentreengte Oplysninger, som jeg har
givet, vil formentlig give et Indtryk af,
at en 1 sig selv sund og prisverdig Lyst
hos den enkelte til at spare og til at erhverve
sig eget Hus og Hjem paa anden Maade
end gennem Sparekasserne er kommet ind
i uheldige kollektive Former, til Skade for
mange Mennesker, der ikke har kunnet:
gennemskue de gyldne Lgfters manglende
Forbindelse med Virkeligheden. I nwsten
alle de Foreninger, jeg har nevnt, har
Sparerne lidt betydelige Tab. Dette gelder
ogsaa de to storste Foretagender, Finan-
sieringsforeningen J. A. K. og Dansk Spare-
og Byggeforening. For begge disse Sel-
skabers Vedkommende har det vearet ned-
vendigt at nedskrive Sparernes Tilgode-
havende for derved at deckke det Tab,
der er opstaaet ved, at Foreningerne har
anbragt deres Penge i rentefrie Laan, der
kun kunde fordres tilbagebetalt i Lebet
af en lang Aarrekke. .

Lov af 2. Maj 1934 om Tilsyn med visse
Spare- og Udlaansvirksomheder har for
Sparekassetilsynet veweret en swrdeles van-
skelig Lov at administrere, og Sparekasse-
tilsynets Indgriben over for den Reekke af
Foretagender, som Tilsynet har fundet det
nodvendigt at standse, er blevet modt med
adskillig Modstand. Jegtror dog, at det for
Samfundet som Helhed er heldigt, at vi har
faaet Loven, og at det er heldigt, at der i
Tide er grebet ind for at standse en Ud-
vikling, der ellers vilde have kunnet gribe
endnu mere om sig og have kunnet bringe
Tab og Ulykke over endnu flere Mennesker
end dem, der er blevet ramt.

Sluttelig vil jeg gerne omtale et Par
Sporgsmaal, der er blevet rettet til mig
vedrgrende Sefartsinteresser. Det eerede
Medlem Hr. Bomholt efterlyste en Gen-
fremseettelse af Lovforslaget om Forhyring
og Monstring af Skibsmandskab, og jeg
er i den gledelige Situation i denne Hen-
seenide fuldt ud at kunne tilfredsstille det
serede Medlem, idet jeg inden ret leenge skal
have den Zre at foreleegge Forslaget for
Rigsdagen.

Det werede Medlem Hr. Hasle fremsatte
en Rakke Bemmrkninger vedrgrende den
mindre Skibsfarts Interesser, nermere be-
tegnet den Skibsfart, der beserger den in-
denlandske private Transport af Gods til
Sos. Det @rede Medlem neevnte i denne
Forbindelse den Konkurrence, den mindre
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Skibsfart er udsat for fra udenlandsk Side,
og sagde, at udenlandske Skibe er bedre
stillede end danske, idet Forholdet er det,
at den danske Lovgivning — hvad. jeg for-
stod det serede Medlem i og for sig fuldt ud
kunde tiltrede — stiller bestemte Krav,
f. Eks. til den Bemanding, der skal vaere om
Bord, medens udenlandsk Lovgivning ikke
stiller de samme Krav til deres Skibe. Jeg
er ganske-enig med det srede Medlem Hr.
Hasle i, at der her ligger et Spergsmaal,
som er af veesentlig Betydning for vor min-
dre Skibsfart. Forholdet er jo det, at den
danske Seneweringslov kun kan komme til
Anvendelse paa danske Skibe, og at man
derfor, i det Omfang, der er Adgang for den
udenlandske Skibsfart til at besorge Gods-
transport mellem danske Havne, for de paa-
geldende Skibes Vedkommende maa gaa
frem efter de udenlandske Regler. TFor
danske Skibes Vedkommende har Regelen
i mere end en Menneskealder veeret den,
at Smaaskibe af den swdvanlig anvendte
Art paa ikke over 100 t i Fart i hjemlige
Farvande ikke behgver anden Deeksofficers-
beswetning end en Forer, der er Kystskipper
eller Swtteskipper. Er Skibet derimod over
100 t, kommer Segnswringslovens almindelige
Regler om Deaksofficersbesaetning til An-
vendelse. Det har gentagne Gange veret
overvejet at udvide Swtteskipperes Rettig-
heder, men det maa vist erkendes at veere
tvivlsomt, om det er muligt, ogsaa fordi
man navnlig fra Navigaterside har ytret
meget stwrke Beteenkeligheder herved.

Med Hensyn til Motorbetjeningen paa
mindre Skibe kan jeg nevne, at der paa
Sejlskibe med Hjselpemotor paa over 120
HK. og for rene Motorskibe med en Motor
paa over 180 HK. kraves, at Skibet skal
veere bemandet med en Motorpasser. De
nugweldende Regler paa dette Omraade
er i ovrigh lempet veesentligt i Forhold til
tidligere gwmldende Regler, idet Hestekraft-
greensen for de Skibe, paa hvilke Motorpas-
ser kreeves, er sat i Vejret. Jeg maa des-
veerre anse det for tvivlsomt, om det for
Tiden er muligt at lempe yderligere.

Med Hensyn til Spergsmaalet om de
udenlandske Skibes Stilling ligger Sagen
saaledes, at udenlandske Skibe har samme
Adgang til Skibstart mellem danske Havne
som danske Skibe, dog at Kystfart med
Skibe under 30 Registertons er forbeholdt
vort Lands Skibsfart. Ved Traktater med
forskellige Lande er der imidlertid gjort
Undtagelse fra den sidstnevnte Eneret for
den danske Skibsfart, idet der er tilsikret
en Rekke Lande Ret til Kystfart i Dan-
mark, imod at dansk Skibsfart har tilsva-



