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un mangue de diligence raisonnable de la
part du transporteur & mettre le navire en
état de navigabilité ou & assurer au navire
un armement, equlpement oun approvmlonne-
ment convenables ou & approprier et mettre
" en bon é&tat les cales, chambres froides et
frigorifiques et toutes autres parties du
navire ot des marchandises sont chargées,
de fagon qu’elles soient aptes & la réception,
au transport et & la préservation des mar-
~ chandises, le tout conformément aux prescrip-
" tions de l’article 3, § ler. Toutes les fois
qu’une perte ou un dommage aura résulté
de Pinnavigabilité, le fardeau de la- preuve

en ce qui concerne ’exercice de la diligence |

raisonnable tombera sur le transporteur ou
sur toute autre personne -se prévalant de
" Pexonération prévue au présent article.

. 2. Ni le transporteur ni le navire ne

seront responsables pour perte ou dommage
résultant ou provenant:

(a) Des actes, négligence ou défaut du
" capitaine, marin, pilote, ou des préposés du
" transporteur dans la navigation ou dans
T’administration du navire;

(b) D’un incendie, & moins qu’il ne
soit causé par le fait ou la faute du trans-
: porteur,

(e) Des périls, dangers ou accidents
- de la mer ou d’autres eaux navigables;

(d) ,D’un vacte de Dieu«;.

(e) De faits de guerre;

(f) Du fait d’ennemis publics;

(g) D’un arrdt ou contrainte de prince,
autorités ou peuple, ou d’une saisie judi-
ciaire;

(bh) D’une restriction de quarantaine;

(i) D’un acte ou d’une omission du
chargeur ou propriétaire des marchandises,
de -son agent ou représentant;

(j) De gréves ou lock-outs ou d’arréts
ou entraves apportés au travail, pour
“quelque cause que ce soit, partiellement ou
completement

(k) D’émeutes ou de troubles civils;

() D’un sauvetage ou tentative de
sauvetage de vies ou de biens-en mer;
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carrier to make the ship seaWOrthy, -and to
secure that the ship is properly manned,
equipped, and supplied, and to- make the
holds, refrigerating, and cool chambers and
all other parts of the ship in which goods are '
carried, fit and ‘safe for ‘their reception, -
carriage and preservation in accordance
with the provisions of paragraph 1 of Ar-
ticle 3. Whenever loss or damage has
resulted from unseaworthiness the burden
of proving the exercise of due diligence shall
be on the carrier or other person clalmlng
exemption under thls artlcle

"(2) Neither the carrier nor the ship
shall be responsible for loss or dam&ge“
arising or resulting from:

(a) Act, neglect, or default of the
master, mariner, pilot, or the servants of -
the carrier in the navigation or.in the
management of the ship. ’

(b) Fire, unless caused by the actual
fault or prlv1ty of the carrier.

~ (¢) Perils, dangers za;nd_ aqcidents of the
sea or other navigablewaters; '
(d) Act of God.
(e) Act of war.
(f) Act of pubhc enemies.
(g) Arrest or restraint of prmces, rulers
or people, or kselzure under legal process. -

~(b) Quamntme restrictions. - :

(i) Act or omission of the shipper or
owner of the goods, his agent or represen—
tative.

(j) Strikes or lockouts or. stoppage or
restraint of labour from whatever cause,
whether partial or general.

(k) Riots and- civil commotions.
() Saving or attemptlng to' save life
or property at sea. :




