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gelser. Der er andre Egne i vort Land, hvor
Banerne benyttes lige saa lidt som her, og
saa kan man vel ogsaa sige, at disse Baner
indirekte har faaet et Varselsskud, et Varsko,
hvorved der siges til Befolkningen: Hvis 1
vil af med jeres Baner; saa er Vejen den
at undlade at benytte dem.

For de her omhandlede Baners Ved-
kommende er Underskuddet overordentlig
stort og det til Trods for, at der ved den
foretagne Indskrenkning i Driften og ved
Besparelser vedrerende Stationspersonalet
el opnaaet en meget betydelic Nedgang i
Driftsudgifterne. Naar man saa tilmed
staar over for den Kendsgerning, at Fort-
seettelse af Driften paa disse Baner vil
kreeve nye store Anlegsudgifter, som i Be-
meerkningerne er anslaaet til 2,1 Mill. Kr.,
saa er det ikke let at gjne en forsvarlig
Udvej til at opretholde disse Baner.

Det er, som allerede nwvnt af en tid-
ligere Taler, meget beklagelige Ulemper, en
saadan Nedlegning medfgrer. Der er saa-
ledes for"en af de storre Stationsbyer, Aale-
strup, nevnt: Tjenestemeend, der rejser fra
Byen, Fabrikker, der maaske skal flyttes,
Realskoler, der trues, oglignende Ting. Det
er forstaaeligt, at der fra Stationsbyer, hvis
Opveckst og Trivsel i det hele betinges af
-Banens fortsatte Drift, rejses Modstand mod
et saadant Forslag. Men det nytter ikke, at
-man nojes med at gore Modstand, man maa
Jkunne made med Garantier for, at den frem-
tidige Drift kan gennemfores uden av give
saa stort Underskud, som den aarlige Drift
nu giver,

Man kan tvistes om — og det gor man
—, hvor Skylden ligger, om det er Befolk-
ningens Skyld, eller det er Jernbanedriftens
Skyld. Man taler om, at Indskreenkningen i
~ Toggangen har medfert meget daarlige For-

bindelser mellem den paagwldende Bane og
Hovedbanen, saa at der bliver urimelig
lange Ventetider for de rejsende. Ja, det

er muligt, at dette kan veere Aarsag til en’

Nedgang 1 Personbefordringsindteegten; men
af Bemasrkningerne fremgaar det, at Gods-

befordringsindteegten er faldet procentvis-

langt mere end Personbefordringsindteegten,
og jeg kan dog ikke tro, at Godsbefordrings-
indtegten 1 ret vid Udstreekning paavirkes
af den daarligere Forbindelse. Den egent-
lige Aarsag er den, at man ikke benytter
Banen i tilstreekkeligh Omfang.

Der er af tidligere Ordferere udtalt
Onske om Udvalgsbehandling og om at faa

- Oplysninger. Jeg kan paa mit Partis Vegne |

tiltreede, at alle de Oplysninger, der er kroe-

- veb, bliver gennemgaaet, og at man’ herer
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Befolkningens Onsker; men jeg vil fastslaa,

at naar Forholdene er saaledes, som det er

Klargjort i Bemsrkningerne til Lovforslaget,

er der ingen Trafikminister og ingen Rigs-

dag, der kan forsvare at opretholde en Jern-

banedrift med et fortsat aarligt Underskud

af den Sterrelse, som der er Tale om paa
disse Streekninger. Ud fra disse Synspunkter

kan jeg paa mit Partis Vegne anbefale en
saglig og velvillig Behandling af Lovfor-
slaget. R o

Norskov: Dette Lovforslags Frem-
swettelse har virket neesten lammende paa
Befolkningen i Himmerland, og man forstaar
ikke, at det virkelig kan veere Trafikmini--
sterens Mening, at Himmerlandsbanerne,
der endnu betyder meget for disse Hgne,
skal nedlegges.. Det er ogsaa vanskeligt at
se Retferdigheden i dette Lovforslag, naar
man ved, at der netop nu anvendes mange
Millioner til Trafikveesenets Forbedring i
andre Hgne af vors Land. Jeg tenker her
paa” Elektrificeringen af Kgbenhavns Neer-
trafik, Bygning af de dyre Broer, Sporfor-
steerkninger paa Hovedbanen, for at Lyn-
togene kan fare hen over visse Dele af
Landet. Vi ved jo, at der swttes al Kraft
ind paa disse Forbedringer af vort Trafik-
veaesen, og samtidig foreslaar man altsaa. at
nedleegge Banerne 1 Himmerland; og vi ved,
at naar den nye Vej mellem Viborg og Her-
ning bliver ferdig, kommer Turen ogsaa. til .
Herning— Viborg-Banen. o

Det er en ulige Fordeling af Goderne
trafikmeessigt set, og man fristes uvilkaar-
ligo til at sperge: Kr Landet ikke lengere
en Enhed? Har disse Egnes Befolkning ikke
ogsaa Krav paa Statsbaneledelsens Opmeerk-
somhed og Bevaagenhed? De maa jo. dog
gennem deres Skatver bidrage til de dyre
Trafikmidlers Fremskaffelse og i det hele

til Deekning af det samlede Banenets Under-

skad. Derfor ser Befolkningen i dette For-
slag en uretfeordig Handling, der vil ramme
Egnen og mange Virksomheder og Forret-
ningsfolk meget haardt. e

Loviorslagets Fremsesettelse har berort
mig personlig pinligt, da jeg ganske tydeligh
husker det store Arbejde, ja, jeg kan sige
den enestaaende  Kraftudfoldelse, der blev
gjort af Befolkningen for at faa disse Baner

anlagt. Og jeg ter paastaa, at ingen Bane-

linie i vort Land har haft en lignende kulturel -
og gkonomisk Betydning for.en Fgns Frem-
gang og Opvakst som netop Himmerlands-

- banerne .og Viborg—Herning-Banen. - -

Statsbanestyrelsen valgte dengang at
lesgge Banerne ud over de store Hedestrak- -
ninger i Stedet for gennem tgettere ’bgfolkeQe



