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Fra il .Personbefor- Godsbefor-
dring pCt.  dring pCt.
1930-31 1932-33 ... Nedg. 38,3 Nedg. 49,9
1932-33 1933-34 ... Nedg. 5,8 Nedg. 2,9
1930-31 1983-34 ... Nedg. 41,9 Nedg. 51,3

Den Opgang, der efter det voldsomme
Fald fra 1930—31 til 1932—33 satte ind
for 193233 til 1933—34 paa  Statsbane-
nettet som Helhed, udeblev saaledes ganske
paa Himmerlandsbanerne, hvor tvertimod
Faldet blev fortsat, saaledes at der i Lobet
af de sidste 3 Aar forsvandt over 2/; af
Personbefordringsindtegten og over Halv-
delen af Godsbefordringsindtegten. En
neermere Undersogelse af Driftsresultaterne
paa .de enkslte Stationer giver for alle
Stationerne det- samme Billede af Nedgang
fra Aar til Aar, jfr. den som Bilag trykte
Oversigh. :

Det ‘kan herefter fastslaas, at der ikke
alene er Tale om Borsfald af Befordringer
i visse Forbindelser eller af visse Vare-
grupper eller om en Nedgang, der ter
betragtes som - forbigaaende og krisebe-
~ stemt. Det, der sker, er at Befolkningen i
enhver Henseende og for Fgnen som Hel-
hed svigter Banerne, saavel med Hens
til Personbefordring som Godsforsendelser.
Disse har mistet omfattende Transporter
af Fleesk fra Slagterierns, af Tre, Cement,
Kul, Gedring, Foderstoffer m. m. til Kaeb-
mend og Foreninger. Endelig er Trans-
porterne af Mergel fra Kolsen Mergelleje
gaaet meget tilbage. Hovedparten af de
tabte Transporter (bortset fra Mergelen) er
utvivlsomt gaaet over til Landevejsbefor-
dring. Det skal i denne Forbindelse anfores,
at den stedfundne Uddybning af Hjarbeek
Havn antagelig har veret medvirkende til
den stigende Benyttelse af denne (som ogsaa
har medfert Bortfald af Banetransporter).
Naturligvis har den herskende Landbrugs-
krise medfort mindre Transport af visse
Produkter, f. Eks. Slagteriprodukter, og
denne Krise kan sammen med Nedskeering
af Statstilskudet til Mergel have veeret
"medvirkende til Nedgangen i Mergeltrans-
porterne. Tilbagegangen er imidlertid saa
omfattende, at den maa karakteriseres som
afgorende for Spergsmaalet om Oprethol-
delsen af Banernes fremtidige Drift.

Driftsudgifterne er bragt endog veesent-
lig ned under det af Stykgodsudvalget be-
regnede, og om nogen veesentlig yderligere
Nedgang kan der ikke blive Tale. Deres
Sterrelse er i gvrigt steerktv atheengig af,
om den paakrevede Forsterkning af Sporet
foretages og i hvilket Tempo, idet Vedlige-
holdelsesudgifien maa regnes at kunne gaa
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noget ned i en Periode efter en Fornyelse,
og en. Fornyelse kan ikke udskydes, hvis
Driften, skulde fortseettes. v cL
- De samlede Driftsindteegter paa Him-
meflandsbanerne tor efter det foreliggende
ikke ansasettes heojere end ca. 400000 Kr.
aarlig og de samlede Driftsudgifter, selv efter
Gennemfgrelsen af en Sporforsteerkning —--
ekskl. Afskrivning og Forrentning — ikke
lavere end ca. 900 000 Kr. aaclig. Der maa
altsaa regnes med et -aarligt Driftsunderskud
paa 14 Mill. Kr. (uden Medregning af Afskriv-
ning og Forrentning, kun inkl. Forpagtnings-
afgift af Privatbanen Viborg— Aalestrup).:
Selv om man maa regne med, at ca.
100 000 Kr. af det beregnede Driftsunder-
skud paa 500 000 Kr. som Felge af de ved
Beregningen anvendte Principper ikke: kan
ventes effektivt sparet ved Banernes Ned-
leoggelse, og selv om det tages i Betragt-
ning, at Banerne har en Del Betydning for
den videregaaende Trafik, saaledes at deres
Nedleggelse indebmrer en vis Risiko for
et Indtegtstab paa andre Baner, der ikke
vil modsvares af en lige saa stor Udgifts-
nedgang, maa der dog siges abt veere og
fortsat at ville blive et saadant Misforhold

| mellem Indtegterne og Udgifterne, at det

ikke fra Statsbanernes Side kan  forsvares
at undlade at stille
Nedleggelse.

Dette galder saa meget mere, som -
Driftens Opretholdelse ud over den neermeste
Tid, som "allerede ngvnt, vil kreve ikke
alene Deekning af deb store aarlige Drifts-
underskud, men ogsaa Afholdelse af be-
tydelige Anleegsudgifter. Sporet er lagh i
1893 med kun 22,56 kg Skinner; det er nu
opslidt, idet saavel Skinner som Sveller er
overordentlig medtagne, og en Nornyelse
med Forsteerkning er ubetinget og ufortovet
nodvendig. Denne Ombygning vil medfere
en Anleegsudgift paa antagelig ca. 2,1 Mill. Kr.
Skal en Afskrivning og Forrentning op-
gores med ca. 40 Aars Levetid for det nye -
Spor, vil Udgifteni de forste Aar blive ca.
150 000 Kr., faldende efterhaanden, saaledes
at Gennemsnittet vil blive ca. 100 000 K.
pr. Aar, hvilke Belob — sammen med det
ogentlige Driftsunderskud — i Realiteten
vilde komme til at hvile paa de evrige
Banestraekninger. Dette synes i hvert Fald
urimeligt, og saafremt der ikke skulde vere
nogen. Mulighed for Driftens Nedleaggelse,
maatte man i hvert Fald mene, at det
nedvendige Belgb til Fornyelsen af disse
Baners Anleeg maatte stilles til Statsbanernes
Raadighed uden Forpligtelser i Henseende
til Afskrivning og Forrentning.

Nedleggelsen af Driften af Banestrek-

Forslag om Driftens



