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[Ministeren for offentlige Arbejder.}
haft Fragtaftaler om, men med Hensyn til
hvilke vedkommende er lgbet fra sine For-
pligtelser. Hvad Vardi der kan tillegges
disse sidste Lafter fra Forsendere, der een
Gang har brudt deres Aftaler med Banerne,
faar staa hen. Da Baneoplandets samlede
Trafikbehov er ca. 82 000 t, betyder disse
2676 t jo kun 3 pCt.

Den samlede Fragtindteegt af disse
Forsendelser er opgjort til at ville andrage
ca. 13 800 Kr., men da herfra maa drages den
Rabat, der skal ydes paa disse Forsendelser,
og en tilsvarende Rabat paa de Forsendelser,
der nu foregaar med Banen, anslaar Stats-
banerne, at kun Halvdelen af dette Belgb,
altsaa ca. 7000 Kr., vil komme Banen til
gode brutto. Det vil sige, at Resultatet af
det store Arbejde, Kommunerne sikkert
har haft for at skaffe Kunder til Banen,
neermest er Nul og Niks.

Det konservative Folkeparti foreslaar
med Hensyn til den midtsjellandske Bane,
at den tidligst nedlegges 1. Maj 1933, og
hvis Andringsforslaget lun indeholdt denne
ene Betingelse, kunde jeg meget vel have
modtaget det, ligesom jeg har modtaget
Flertallets Henvendelse om en Udssettelse
af denne Banes Nedlegning til Oktober
1933. Men Mindretallet stiller desuden nogle
Betingelser, som teknisk set ikke kan op-
fyldes, hvilket jeg har meddelt i Udvalget,
ud?,;l at dette har gjort noget storre Ind-
tryk.

Mindretallet krever nemlig, at Ministe-
ren i Marts eller April neste Aar skal kunne
foreleegge Oplysninger for Finansudvalgene
om Resultatet af den af Stykgodsudvalget
foreslaaede Forenkling af Banens Drift; og
dette kan ikke gores. For det ferste var det
Meningen, hvis Banen skulde fortseatte, at
bruge Motorvognsmateriel, som forst kan
faas disponibelt, naar Elektrificeringen af
Streekningen Frederiksberg—Hellerup er
gennemfart, altsas tidligst sent paa Hiter-
aaret 1933. Dernsest forudsetter Forenk-
lingen en Nedrykning af Stationerne fra 7de
til 12te Klasse og en Del Stationers Overgang
til privat Entrepriseordning, altsaa Omflyt-
ning af Personale og Answttelse af Entre-
prengrer, som man fornuftigvis ikke kan
foretage med kun 1 Aars Varighed. End-
videre er det nedvendigt for at drive
Banen personalemeessigt saa svagt bemandet
som forudsat, at der skal ofres visse Belob,
en Slags Anlegsudgifter paa Aindringen af
Signalerne paa Banen, Anlegsudgifter, som
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at modtage dette Zndringsforslag, selv_om
det har det tiltalende ved sig, at Afgerelsen
kunde falde om et Aar.

Jeg maa altsaa fraraade Vedtagelsen
af samtlige de stillede Aindringsforslag,
hvorefter, hvis de vedtoges, saavel den
midtsjeellandske Bane og Rede Kro—DBrede-
bre-Banen som Tender—Hgajer-Banen og
Skern— Videbeek-Banen bevares, og hvoref-
ter alene Soro—Vedde-Banen nedlegges, og
jeg maa anbefale at stemme for Loviorsla-
gets Vedtagelse uzndret.

H. F. Ulrichsen: Den hejteerede Mini-
ster for offentlige Arbejder antydede i de
Udtalelser, han fremkom med vedrgrende
det konservative Mindretals Udvalgsbetenk-
ning, at Bemerkningen om en maalbevidst
gkonomisk Politik 1 Virkeligheden skulde
betyde, at det vilde veere udelukket for
Staten at anerkende den Fejltagelse, der
eventuelt maatte vere begaaet 1 sin Tid,
da man byggede de to omtalte Baner, Rode
Kro—Bredebro-Banen og den midtsjelland-
ske Bane. Jeg kan ikke se, at de Bemeerk-
ninger, der er gjort i Mindretallets Beteenk-
ning, udelukker at @ndre en allerede ind-
taget Stilling. Det, denne Udtalelse for-
soger at motivere, er, at en Nedleeggelse vilde
vwre forhastet, forinden man havde giveb
et tilstraekkelig klart Varsel, man vilde nemt
kunne komme til at angre en Nedlmggelse,
saafremt der ikke havde veeret givet Be-
folkningen det nedvendige Varsel, Tid il
at summe sig og Statsbanerne Tid til ab
gennemfore den nodvendige Forenkling,
saaledes at man kunde opgere Muligheden
for et fornuftigt Driftsresultat.

Hvis jeg skulde vere ondskabsfuld
overfor den hojterede Minister, vilde jeg
tilfgje, at Forholdet for den midtsjeellandske
Banes Vedkommende i Virkeligheden laa
saaledes, at den hgjteerede Minister paa eb
senere Tidspunkt end Banens Anlmggelse
endnu tenkte sig og arbejdede for at fort-
smtte Banen op til Hillered. Med andre
Ord, Forholdet er endnu mere grelt end
antydet i Betenlkningen, det, der er sket,
er endnu mere Udtryk for en efter mit Sken
uheldig Siksak-Politik.

I det @jeblik man teenker sig at tage
et Prgveaar — og det gelder ogsaa Bemaerk-
ningen vedrgrende Personalets Answttelse
og Forflyttelse —, er det naturligvis forst
og fremmest ud fra det Synspunkt, at der
saa bliver Mulighed for at fortseette Driften.

Endelig vil jeg sige med Hensyn til
Anvendelse af Skinnerne fra den midtsjeel-
landske Bane andetsteds, at jeg kan ikke

Det vilde derfor ikke veere rigtigt af mig | tro, at det er noget, der er knyttet til netop



