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[Ministeren for offentlige Arbejder.]
banerne i Forening med Sydfynske Jern-
baner seger for Tiden at erhverve dem af
Bilruterne paa Fyn, der har serlig Interesse
for disse Baner. De Ruter, Statsbanerne
sgger erhvervet, er saadanne, der forbinder
Kobsteederne, og som frembyder Mulig-
heder for gennemgaaende Trafik i Konkur-
rence med Banerne, samt Ruter, hvis
Liniefering parallelt med en Bane gor dem
egnede til at opgaa i en samlet Bane- og Au-
tomobilbefordring med Undgaaelse af Over-
trafikering. Derimod har Statsbanerne som
Regel ingen Interesse i Erhvervelse af Bil-
ruter, der maa betegnes som Oplandsruter,
eller som kan virke som Federuter for Ba-
nerne. )

Da der efter den fra Rutebilejerne ud-
gaaede Agitation imod Statsbanernes Over-
tagelse af Automobilruter mulig kan herske
visse overdrevne Forestillinger om Om-
fanget af Statsbanernes Onsker i saa Hen-
seende, har jeg anmodet Statsbanerne om
nrmere at preecisere disse, og jeg kan her-
om oplyse folgende: Der findes i Ojeblikket
771 Personautomobilruter i Landet; af
disse har Statsbanerne kun Interesse i de
10—11 pCt.; Resten, de 89—90 pCt., har
Statsbanerne intet ©nske om at overtage.

Jeg onsker endvidere at pege paa, at
Staten ikke er nogen ny Gest paa Lande-
vejene. Tveertimod, fra 1777, da de saa-
kaldte ,,agende Poster” overtoges af Staten,
havde Staten gennem det kgl. privilegerede
Postvaesen Monopol paa Befordring af Per-
soner, Post og Pakkeforsendelser ad Landets
Veje, og forst efterhaanden som Banerne
i den sidste Halvdel af det 19de Aarhundrede
udvikledes her i Landet, gled den tidligere
Landevejstransport for en Tid over paa Ba-
nernes Heender. At Landevejstransporten
nu under de zendrede Forhold for Trafikken
igen glider over paa Statens Heender i det
Omfang, det er nedvendigt under Hensyn
til Statens Interesse i Banernes @Qkonomi,
er kun saare naturligt. Heller ikke er dette
kommet. de interesserede, altsaa Rutebil-
ejerne, overraskende, idet Ministeriet ved
sit Cirkuleere af 29. Juli 1930 har forberedt
alle vedkommende paa, at der ved Konces-
sionstidens Udlgb maatte blive Tale om at
- tilbyde Jernbanerne saadanne Ruter, som
disse vilde finde det nedvendigt at overtage.

De for Anleg af Statsbaner givne Love
og Loven om Statsbanernes Styrelse inde-
holder intet til Hinder for denne Udvikling
og giver ingen Definition af Statsbanernes
Transportbefgjelse. Takstloven fastslaar kun
Statsbanernes Transportforpligtelser, og der
ses overhovedet ikke at foreligge Lovregler,

14/, 83: Foresporgsel til Min. f. off. Arb. af Oluf Pedersen og Hans Hansen (Rarby).

3800

der swtter bestemte Grenser for Statsha-
nernes Virksomhed; bortset fra Spergs-
maalet om Anleg eller Nedlweggelse af
Baner, hvortil der kreves Lovhjemmel,
har Transportens Omfang udviklet sig gen-
nem Praksis, og det kan i Almindelighed
siges, at bortset fra Undervandsbaade og
Flyvemaskiner er der intet Transportmid-
del, som Statsbanerne ikke for langst har
taget i Brug. Med Hensyn til Anvendelsen
af rullende Materiel paa Landjorden uden-
for Skinnevejen kan f. Eks.” nsvnes, at
Statsbanerne i et ‘Par Menneskealdre har
besorget Udkersel af Gods i Byerne ved egne
Vognmeend; i 1928 blev Udkerselen i stor
Udstrseekning under Anvendelse af Lagt-
biler udstrakt til Flertallet af Landstatio-
nerne. At denne Udkersel i storste Udstrak-
ning er overdraget Kontrahenter paa ner-
mere af Banerne fastsatte Betingelser, er i
denne Forbindelse uden. Betydning, da der
ikke har raadet Tvivl om, at Banerne
kunde have overtaget Korselen selv naar
som helst, hvis det skennedes fordelagtigt.
Ligeledes blev Korselen mellem Kgbenhavns
Hovedbanegaard og Frihavnen samt mel-
lem Banegaardene 1 Aarhus i en Aarrmkke
lenge for Rutebilernes Tid beserget med
Statsbanerne tilherende Omnibusser, forst
Hestekoretgjer, senere Automobiler.
Saavel Statsbanerne som Privatbanerne
har altid veret anset for befojede til at yde
supplerende Befordring udenfor Skinnevejen
i den Udstreekning, det til enhver Tid har
veereb anset for hensigtsmeessigt, og til Op-
tagelse af Rutebildrift under moderne Form
har Erhvervelse af Koncession under Iagt-
tagelse af Rutebillovens Forskrifter veeret
anset, for tilstrakkeliy Hjemmel. For at
nevne Privatbanerne ferst blev der ikke
sogh nogen serlig Lovhjemmel, da Amager-
banen i 1930 i Overensstemmelse med Rute-
billovens Forskrifter overtog samtlige Bil-
ruter paa Amager, og der er ej heller sogh
seerlig’ Hjemmel for andre Privatbaners.
Overtagelse og Drift af Rutebiler. Ved
Loven om Modernisering af Privatbaner er
man gaaet frem efter ganske den samme
Linie. I Moderniseringsudvalget, hvori Rigs-
dagens 4 store Partier har indvalgt Repreosen-
tanter, har man varet enig om, at der intet
var til Hinder for at yde Statsstotte til
Modernisering af en Privatbane gennem
Stette til Overtagelse af Automobilruter for
at skaffe vedkommende  Bane en bedre
skonomisk Basis, og Udvalget har da ogsaa
for Aarhus—Hammel—Thorse-Banen og for
Kallehave-Banen stillet Forslag om Stette
fra Staten - til Overtagelse. af forskellige
nermere angivne Bilruter, Forslag, som jeg



