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[H. F. Ulrichsen.]

Man kan anstendigvis ikke blive ved at
" lade Banerne ligge som en Slags Reserve for
Toptrafikken paa enkelte Tidspunkter og
kun overlade dem det lavest tariferede
Gods, det Gods, som Ruteautomobilerne
ikke er interesserede i at overtage.

Naar man ser paa Spergsmaalet om
Nedleggelse af disse Baner, maa man se
paa hele Samfundets, paa Statens Interesser,
ikke paa de rent lokale Hensyn. I denne
Forbindelse vil jeg gerne sige, at selv om man
fra forskellig Side er begyndt at skyde en
Breche i det Forrentningsprineip, som for
nogle Aar siden blev vedtaget under stor
Jubel herinde paa Rigsdagen, saa tror jeg
alligevel, at der fra alle Sider er Enighed
om, at man ikke kan blive ved at opret-
holde Baner, der er fuldstendig urentable.
Jeg tilfgjer, at jeg stadig beklager, at man
skod den farste Breche i Forrentningsprincip-
pet gennem den rationelt ubegrundede Ned-
‘settelse af visse af Statsbanernes Takster,
der fandt Sted kort; Tid efter, at man havde
fastslaaet, at Taksterne skulde ligge saa-
ledes, at Forrentning var til Stede. Man
kan altsaa ikke blive ved at opretholde den
Luksus at; have baade Baner og Ruteauto-
mobiler, og veelger Befolkningen Bilerne, er
der ikke andet for, end at de paageldende
Sidelinier maa nedleegges. ‘

Nu kunde der maaske veere Arledning
til at bemaerke, at Ruteautomobilernes Ud-
vikling synes ikke at veere i saa stor Ud-
vikling i de seneste Aar, den er ikke noer
saa steerk som i den foregaaende Periode.
Der er maaske Grund til at tro, at Landet
er ved at blive mattet med Ruteautomo-
biler, og det kunde maaske bidrage til, at
man saa en lille Smule mere roligh paa det
foreliggende Spergsmaal — jeg tenker
navnlig paa Spergsmaalet om yderligere
Nedleggelse af Statsbanestreekninger. Sta-
tistikken viser, at 1 1925 var der 635 Rute-
automobillinier med en Vognpark paa 671
Vogne, 1 1932 var der 741 Linier med 1 068
Vogne. Det vil med andre Ord sige, at i
de sidste 7 Aar har Foregelsen 1 Rute-
automobilliniernes Antal og i Materiellet
veeret forholdsvis ringe. Der er altsaa
nogen Grund til at tro, at hele Udviklingen
af Ruteautomobilnettet nu er ved at gaa
i Staa.

Naar det varede saa mange Aar, inden
man fik dreftet Spergsmaalet om de enkelte
Linier og deres Rentabilitet, skyldtes det
bl. a. dette, at Statsbanernes statistiske
- Kontor f. Eks. paa det Tidspunkt, som
jeg nevnte for, 1909—10, ikke var i Stand
til ganske neje at opgere, hvor rentable
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de enkelte Strakninger var. Det er forst
i den allersidste Periode, man er blevet i
Stand til nejagtigt at afgere, hvorledes
hver enkelt Straknings Regnskab stiller
sig. Man maatte i sin Tid tage et Gennem-
snit; f£. Eks. for Godsets Vedkommende
vidste man, at der paa en Straekning pas-
serede saa og saa mange Tons, og paa
Basis deraf foretog man efter den gennem-
snitlige Tarif et Sken, medens man nu er
i Stand til ganske ngje at afgere, hvilket
Gods der har passeret den paageldende
Straekning, og tage Hensyn til, hvor stor
en Del af det Gods, der passerer Straek-

ningen, der er Transitgods, og hvor stor

en Del der kommer fra den
Streeknings Stationer. :
' Det, der er det karakteristiske for de
5 Baner, man nu foreslaar nedlagt, er, at
de alle sammen giver et overordentlig
stort Underskud — for samtlige 5 Baners
Vedkommende er Driftsudgifterne over dob-
belt saa store som Driftsindtegterne —,
endvidere, at de alle er Sidelinier, og at.
de herer til de ringest trafikerede Side-
linier af Statsbanernes ILinier. :
Naar vi nu gennemgaar de enkelte
Baner og ferst tager Streekningen Ringsted—
Hvalsp—Frederikssund, saa maa man jo
sige, at denne Bane er langt den vigtigste
af de 5 Baner, der er Tale om her. Det er
en forholdsvis ny Bane, den er forst aabnet.
for Driften i Aarene 1925—28; det er en
Bane, hvis Anlegsverdi udger langt den
stoiste Del af den Anlegsveerdi, der er Tale
om for de 5 Baners Vedkommende, en halv
Snes Millioner af de 18—I14 Mill. Kr.; det
vil med andre Ord sige, at denne Bane
spiller en ganske afgerende Rolle mellem
de 5 Baner. : C
Det er en Bane, som blev anlagt af
en hel Reekke forskellige Grunde, som senere
viste sig uholdbare. Forst og fremmest
teenkte man sig paa det Tidspunkt, man dref-
tede Banens Anleg, en forholdsvis stor
Transittrafik fra Hillered over Frederiks-
sund, Roskilde og videre ned gennem Sjeel-
land. Denne Transit viste sig jo at vare en
sken Drom som saa mange andre af de Drem-
me, som blev dremt i sin Tid under Verdens-
krigen. Der er saa lidt Gods, som kunde
teenkes at befare Banen som Transitgods,
selv om man anlagde det resterende Stykke:
fra Hillered til Frederikssund, at man over-
hovedet ikke mere behover at regne med
det Moment. ‘
Jeg vilde personlig have lagt mere Vagt:
paa et andet Forhold, hvis .det efter muit -
Sken havde vearet til Stede i veesentlig:
Grad endnu, nemlig den militeere Nedven-

paageeldende



