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[Finansministeren.]
medtaget, og for indeverende Finansaar
vil en tilsvarende Regulering blive fore-
taget paa Tillegsbevillingsloven, saaledes at
den samlede Besparelse ogsaa kommer til ab
virke fuldt ud for indeveerende Finansaar.

. Den samlede Udgift paa Finanslovfor-
slaget, saaledes som det fremlegges, an-
drager, som foran neevnt, 300,6 Mill. Kr.
Dette betyder en Foregelse i Forhold til
Udgiften for indeverende Aar paa 2,
Mill. Kr. ‘

Jeg skal derefter vende mig til Finans-
lovforslagets Indteegtsside. Paa denne Side
budgetteres det okonomiske: Resultat af
Domsnerne og af Statsvirksomhederne. Det
vil sikkert ikke veere nogen Overraskelse,
naar jeg meddeler, at man her har maattet
regne med et veesentligt forgget Underskud.
Det samlede Underskud for Statsvirksom-
hederne er budgetteret til 40 Mill. Kr. eller
4,5 Mill. Kr. mere end for indevarende
Aar. Hovedparten af dette Underskud ved-
rorer Statsbanerne, nemlig 38,3 Mill. Kr.,
hvilket vil sige 4 Mill. Kr. mere, end Under-
skuddet er budgetteret til for indeveerende
Aar. Det er Indtegterne, som gaar saa
steerkt ned. Indtwgterne ved Personbefor-
dring er anslaaet til at give 3,5 Mill. Kr.
mindre end i indeverende Aar, Indtegterne
ved Gods- og Kreaturbefordring 6 Mill. Kr.
mindre, og for Postbefordring o. lign. er
der regnet med en Nedgang i Indtegterne
paa ca. 1 Mill. Kr. Man regner saaledes
med en samlet Nedgang i Indtegterne paa
10,4 Mill. Kr. Samtidig regner man med,
at de rene Driftsudgifter vil gaa ned med
ca. 8 Mill. Kr., men da der er en Forogelse
i Udgifterne til Afskrivning og Forrentning,
giver det samlede Resultat en Foregelse i
Netto-Underskuddet paa ca. 4 Mill. Kr. i
Forhold til, hvad der er budgetteret for
indeveerende Aar. Det er ofte nok sagt, at
Statsbanerne er Smertensbarnet i den offent-
lige @konomi, men jeg tror ikke, der i Dje-
blikket findes noget Land i Verden, hvor
dette ikke er Tilfeldet; overalt ser man, ab
Driften af Jernbanerne giver betydeligt
Underskud og dette, uanset om Jernbanerne
drives af Staten eller er under privat Drift.
T de Forenede Stater i Amerika, hvor Jern-
banerne er private, og hvor der vel som
Helhed er bedre Betingelser for Jernbane-
drift end i noget som helst andet Land, har
der i lang Tid ikke veeret Tale om Udbytte
for Jernbanerne — de gaar med Underskud;
og naar man ser de Kurser, hvortil Jernbane-
aktier noteres i Forhold til tidligere, for-
staar man Nedgangens Omfang for Jern-
banedriften i Amerika. Naar det gaar saa-
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ledes i U. 8. A., vil man sikkert forstaa, at
det ikke er bedre i Europa, og i adskillige
Lande er det sikkert veerre. Det er Krisen,
der rammer Jernbanedriften med - uimod-
staaelig - Styrke, Indtegterne synker 'med
rivende Hast, og det er selviglgelig timuligt
at faa Udgifterne til at felge med ned 1
samme Forhold. Hvad de danske Stats-
baner angaar, vil jeg gerne tilfgje, at det
er mit Indtryk, at der arbejdes sterkt og
rationelt for at bringe Udgifterne ned, og
der foreligger adskillige Vidnesbyrd om de
opnaaede Resultater. Den Nedlegning af
ganske urentable Banestrskninger, som er
paabegyndt, er mig ogsaa Vidnesbyrd om,
at man vil gaa rationelt til Veerks, og der
er sikkert adskillige Banestreekninger endnu,
som det vil veere nedvendigh at nedlegge.
Det samme geelder sikkert adskillige: Privat-
banestrakninger, og jeg kan heller ikke se,
der er nogen Ulykke i, at en Jernbane for-
svinder, naar den nédvendige Trafik kan
etableres paa bedre og mere rationel Maade
ved andre Trafikmidler. Jeg onsker tillige
at udtale min Anerkendelse af de Bestree-
belser, der fra Statsbanernes Side geres for
at etablere Forbindelse mellem Banerne og
Bil-Ruterne. Selvfglgelig er dette Vejen,
og vel den eneste mulige Vej, -til et vel-
organiseret Transportveesen i vort Land —
og i andre Lande gaar Udviklingen da ogsaa
i samme Retning. Det er kun beklageligt,
forekommer det mug; at der fra adskillige
Sider rejses Modstand mod en saadan Ra-
tionalisering af Trafikken, en Modstand,
som ofte kommer til Syne i -Amtsraad, hvor
Venstre er det herskende Parti; det synes
ofte, som om snmvre Privatinteresser og
politisk Vrangvillie leegger sig i Vejen for
en sund og fornuftig Udvikling af vort
Trafikveesen. :

Den mest betydningsfulde Paragraf paa
Indtoegtssiden er § 5, som omfatter Skatter
og Afgifter. I alt er der paa denne Paragraf
budgetteret en Indteegt paa 336 Mill. Kr.; for
indeveerende Aar er der budgetteret 343,3
Mill. Kr., saaledes at der er regnet med en
Nedgang i Skatteindtmgter paa noget over
7 Ml Kr. :

Den vaesentligste Nedgang her falder
paa Indkomst- og Formueskatten, hvor der
er budgetteret ca. 5 Mill. Kr. mindre end
for indeveerende Aar. For Forbrugsafgifter-
nes Vedkommende er der budgetteret mellem
1 og 2 Mill. Kr. mindre end for indeveerende
Aar. Med Hensyn til Grundlaget for Bereg- -
ningen af Forbrugsatgifterne i det kommende
Finansaar maa jeg sige, at det i mange
Henseender har veeret meget usikkert paa
Grund af de serlige Forhold, der for Tiden



