35

[Stensballe.]

Det vaesentligste, der er sket, er, at den hojt-
serede Trafikminister med Brask og Bram
slog fast, at Stykgodsbefordringen giver
Tab. Ja, det er saamend ikke noget nyt,
det er noget, som alle, der har med Jern-
baner at gore, har vidst: at det ikke giver
nogen Gevinst at kere med Stykgods. Men
der er dog ingen, der derfor har turdet
afskaffe Stykgodsbefordringen, og det synes
den hgitwrede Trafikminister heller ikke
indstillet paa at ville. Jeg tror ogsaa, det
vilde biive meget skebnesvangert for Gko-
nomien, thi alene de indirekte Folger heraf
vilde sikkert vise sig at vere meget skabne-
svangre. Det, der skete, var, at der blev
nedsat et Udvalg til at undersege disse og
andre Forhold, en Undersogelse, hvis eneste
Resultat, efter hvad jeg har set af dette
Udvalgs Arbejde, bidtil har veeret, at det
har foreslaaet en Besparelse — jeg tror, den
var paa godt 1/ Mill. Kr. Men at komme
til det Resultat gennem et Udvalg var vel
nok den lengste Omvej, man kunde gaa.
Mig forekommer det i hvert Tilfelde, at
her har Bjerget fodt en Mus. Ja, saa er
der sket det, at der er afskaffet en Afde-
lingschef — det skete ifelge et gammelt
Forslag, der laa udarbejdet —, og jeg kan
ikke sige andet end, at det er rigtigt, det
erkender jeg. Men hvorfor ikke gaa videre
i Simplifikationen og Billiggorelsen af Stats-
banernes Administration? Den trenger saa

sandelig dertil, og alt opfordrer dertil.
Men vi tror ikke, at det kan geres med
den Slags Lapperier, som vi har set hidtil,
der maa en. radikal Andring til, og dertil
kreoves jo en forudgaaende Undersegelse.
Da den hidtil ikke synes at veere sket paa
Regeringens Initiativ, har vi tilladt os her
at forelwgge dette Loviorslag, hvorefter
der skal nedsmttes en Kommission, som skal
have et Flertal af Reprasentanter for Kr-
hvervslivet og seerlig jernbanekyndige, og
hvor ogsaa Rigsdagen skal vere represen-
teret. Kommissionen skal have til Hoved-
-~ opgave at undersoge Organisationen og
Administrationen og specielt at undersoge
saadanne Forhold, som har Betydning for
Banernes Drift og Okonomi, derunder bl. a.
‘ogsaa Takstforhold og Spergsmaalet om
Forsvarligheden af Opretholdelsen af Driften
af saadanne Stationer og Banestrskninger,
hvis Trafik er sterkest tilbagegaaende, og
saa er det jo en given Ting, at den skal frem-
komme med Betenkning. Det paalmegges
i Forslaget Kommissionen, at denne Be-
teenkning skal indeholde Forslag til en
Simplifikation og Billiggerelse af saavel
Statsbanernes Organisation som af deres
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Drifts- og Vedligeholdelsesforhold, eventuelt
Forslag om Oprettelsen af et seerligh Drifts-
selskab for Statsbanerne.

Kommissionen skulde bestaa af 17 .
Medlemmer, af hvilke Ministeren skulde ud-
pege Formanden samt 2 Medlemmer, hvoraf
den ene skal vere en teknisk - Afdelings-
chef ved Statsbanerne, den anden en anden
Afdelingschef, idet vi har den Opfattelse;
at det vil lette Arbejdet overordentlig
meget og vare af Betydning for det, at
Kommissionen faar tilfort to saa jernbane-
kyndige Medlemmer. Tillige skal forskellige
Erhvervsorganisationer udpege hver sit Med-
lem, saaledes som det fremgaar af § 2.
Der er derigennem taget Hensyn baade til
Handelsstanden, til Andelsselskaberne, til .
Industriraadet, til Feellesrepraesentationen
for dansk Industri og Haandveerk, til
Dansk Fiskeriforening og til de samvir-
kende danske Landboforeninger og Hus-
mandsforeninger. _ o

Naar der 1 § 1, hvor Kommissionens
Arbejdsomraade er angivet, saa steerkt. er

sat ind paa, at det skal veere en Under-

spgelse specielt af saadanne Forhold, som
har Betydning for Banernes Drift og @ko-
nomi, ja, saa synes dette jo ret naturligt,
ret paakreevet, naar vi ser hen til den Ain-
dring i de gkonomiske Forhold, der er sket
under den nuvwmrende Regering. . :

Jeg skal her blot kortelig paapege, hvor--
ledes Forholdene er. Fra Driftsaaret 1928
—29 til Driftsaaret 1930—31 er der fore-
gaaet en Udgiftsstigning paa ikke mindre
end 7,4 Mill. Kr., og samfidig en Ind-
teegtsstigning fra 112,6 Mill. Kr. il 114,1
Mill. Kr., altsaa paa 1,5 Mill. Kr. Men det,
der er det merkveerdige her i Modseetning
til 1 andre Lande, er, at her har Indtegten
holdt og er endda gaaet frem, men des-
uagtet er Resultatet blevet ringere, des-
uagtet staar vi med sterre Underskud, end
man har kendt til, siden vi gik til generelle
Takstnedsetbelser, og uden dem vilde Stats-
banerne have veeret fuldstendig ferdige for
Godstrafikkens Vedkommende. Her er der
sket dette, at det er Udgiftsstigningen, der
volder de store gkonomiske Vangkeligheder,
en Udgiftsstigning paa 7,4 Mill. Kr. Jeg skal
til Belysning heraf nsevne mnogle Tal; de
er ikke fort & jour, men det er de sene-
ste, jeg har kunnet faa. Det er en Sam-
menstilling af Forholdene for de skandi-
naviske Jernbaner for Kalenderaarene 1929 -
og 1930; den er kun, fort frem til December
1930, jeg har altsaa ikke Oplysninger med
for de sidste tre Fjerdingaar. Det stiller sig
saaledes, at 1 det sidste Aar, 1930, er Stats-
banernes Indtegter gaaet ned i Forhold til



