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[Tvede.] ' :
skal der baade forrentes og afdrages ti
Banker og andre Pengeinstitutter, saa en
privat Virksomhed kan altsaa ikke gore det

" Eksperiment. Jeg tror, det er ganske na-
turligh og rigtigt, at man i sin Tid bestemte
sig for, at et Statsforetagende som dette,
der jo i Virkeligheden er en stor Vognmands-
forretning, og som skal konkurrere med til-
gvarende Forretninger, maa yde sin For-
Tentning og sine Afskrivninger.

Som werede Medlemmer ved, har mine
Meningsfeeller i Folketinget under den 26.
i forrige Maaned forelagt et Forslag til Lov
om Nedswttelsen af et Udvalg til Under-
sogelse af Statsbanernes Drift. Ordlyden
af dette Forslag er vel forskellig fra det her
af Partiet Venstre forelagte Forslag, men
Hensigten er dog i alt veesentligt den
samme, hvorfor jeg ogsaa vil antage, at der
kan finde et vist Samarbejde Sted med
Hensyn til det foreliggende Forslag. Det
af mine konservative Venner i det andet
haje Ting fremsatte Forslag har efter min
Mening den Fordel kun at operere med et
Syvmandsudvalg, medens det foreliggende
Forslag seetter en Kommission paa 17 Med-
lemmer i Arbejde, en Kommission, som for-
mentlig vil vere tungere arbejdende for
Formaalet, der skulde veere at fremskaffe
en bedre Rentabilitet af Statshanerne. Me-
dens dette fra konservativ Side er sagt i de
faa Ord, at Udvalget skal undersege de
danske Statsbaners Drift og Okonomi og
inden 1. April nwmste Aar stille Forslag til
Fremme af Driftens Rentabilitet, udtaler
det foreliggende Forslags § 1, at der ned-
swettes en Kommisgion til at foretage en
Undersogelse af saadanne Forhold, som har
Betydning for Banernes Drift og Jkonomi,
og saa udvikles dette videre, helt nud i et
eventuelt Forslag om Oprettelse af et seer-
ligt Driftsselskab for Statsbanerne. Jeg vil
tro, at under de forhaandenverende For-
hold vil det neppe vesere opnaaeligh at faa
dannet et seerligh Driftsselskab for de danske
Statsbaner. - Det kan selvielgelig veaere en
Udvej, men det naturligste er at fremskaffe
en bedre Rentabilitet af selve Statsbane-
driften. Dertil sigtede det af mine Me-
ningsfeeller forelagte Forslag: en rent saglig
Provelse af Forholdene. Det er ganske vist,
som man har sagt, gjort oftere — vi havde
jo ogsaa Udvalget af 9. September 1920, der
1 sin Beretning af 22. Juni 1921 paaviste,
at der ved Siden af nogle Indteegtsfor-
pgelser kunde foretages Besparelser til et
Belegb af 10 Mill. Kr.

Som Forholdene er i Gjeblikket, synes
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der ikke for mig nogen Grund til at komme
ind paa en nermere Forhandling om En-
keltheder, men jeg kan tilsige, at i det Ud-
valg, der eventuelt bliver nedsat om dette
Forslag, vil vi yde vor Medvirken til at faa
det for Sagen mest gunstige Resultat.

Lausten: Det er jo rigtigt, som den
hgjteerede Trafikminister siger, at hvis
Nedsxttelse af Kommissioner eller Ud-
valg kunde hjelpe, havde vi- haft bedre
Forhold for lmnge siden, for det har jo
ikke skortet paa Kommissioner og Udvalg;
siden 1898 har vi egentlig haft en uafbrudt
Reekke af saadanne, og hvis det Arbejde,
der er medlagt i alle disse Kommissioner,
blot i nogen Grad havde virket forbedrende
paa Statsbanernes gkonomiske Stilling og
Driftsforhold, maatte vi nu have gode Til-
stande paa dette Omraade. Men Resulta-
terne har skke staaet i Forhold til Arbejdet,
og der er sikkert ingen Grund til at tro, at
det skulde gaa anderledes med den Kom-
mission, der nu enskes nedsat; i hvert
Fald kan jeg ikke tenke mig, at en Kom-
mission af den Art, som omtales i Liovfor-
slagets § 1, skulde kunne finde de Veje og
Midler, der skal til for at gere Statsba-
nerne til det, man gnsker de skal vere.
Det er jo vanskelige Spergsmaal, den ret
alsidigt sammensatte Kommission skal tumle
med, saa vanskelige, at man egentlig ikke
forstauar, hvordan den skulde kunne blive
feerdig med sit Arbejde i de hgjst 7—38
Maaneder, der kan blive Tale om.

Den hgjteerede Trafikminister har og-
saa Ret i, at Administrationen i de senere
Aar ger sig heederlige Anstrengelser for
at folge med Tiden; man er nu indenfor
Statshbaneadministrationen blevet klar over,
at Statsbanerne ikke slipper for den Kamp
om Iksistensen, som Privatbanerne allerede
i flere Aar har kssmpet. Med Privatbanerne
er det galt neesten overalt. Forleden saa
jeg, at man paa ,Sydfynske Jernbaners“
(eneralforsamling serlig var ude efter de
heje Administrationsudgifter; andre Steder
er det andre Ting, man angriber, men galf
er det overalt. Man er indenfor Statsbane-
administrationen klar over, at vel er Stats-
banerne Landets stgrste, men ikke Landets
eneste Transportforretning, og man sgger,
om end det i det enkelte Tilfselde synes at
gaa noget langsomt og noget modstreaebende,
at rette sig derefter. Det kan godt vere,
at Tempoet for Tilpasningen — for at
bruge et Ord, der er blevet meget brugt i
den senere Tid — kunde swttes noget op,
og formentlig kan det, der bliver sagt her



