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[Ministeren for offentlige Arbeider.]
Forhold. Som den @rede Ordferer for det
radikale Parti (Hans Nielsen) oplyste, er der

- allerede Privatbaner, som i Forstaaelse med

Amt og Kommuner driver en Del Rute-
biler sammen med deres Banelinier som
Fodelinier for Banerne. Jeg henviser ogsaa
i saa Henseende til nogle Udtalelser af Neest-
formanden for Privatbanerne, Folketings-
mand Hr. Vanggaard, gaaende ud paa, ab
Privatbanernes @konomi, seerlig under de
nuverende daarlige Tider, er saa udhulet
af den private Rutebilkonkurrence, at de
her omtalte Spergsmaal vil melde sig, lige-
som de har meldt sig for Statsbanerne,
for saa vidt angaar de mindre trafikerede,
underskudgivende Sidebaner. Det kan fore
til Forhandlinger med Amt og Kommuner
i vedkommende HEgn, hvorunder Privat-
banerne eller Statsbanerne maa stille dem
overfor det Valg, at enten maa denne eller
hin underskudgivende Banelinie nedleegges,
eller ogsaa maa der gives Banerne Mulighed
for at deltage i Driften af de Automobil-
ruter, som nu bergrer og generer vedkom-
mende Bane. Jeg tror, jeg tor sige, at man
ikke kommer udenom dette, det vil den
nermeste Fremtid vise.

Jeg henviste i saa Henseende forleden

Dag i Folketinget til, hvad der er vedtaget
i de fynske Amtsraad. De har vedtaget
ikke at forleenge de givne Rutebilkonces-
sioner, som udlgber pr. 1. April i Aar, for
lengere Tid end eet Aar, og de ensker at
_benytte dette Aar til en Forhandling mel-
lem Banerne — saavel Statsbaner som
Privatbaner — og Koncessionshaverne for
Automobilruterne — saavel Omnibus- som
Fragtmarndsruterne — om en Overenskomst,
som tager Sigte paa en i samfundsmeessig
Henseende mere forsvarlig og okonomisk
Ordning af Trafikforholdene. Det er noget,
man vil mgde rundt om i Landet, og det
bliver ganske nedvendigt, hvis man ikke
i de paageldende Hgne foretraekker at se
Banerne gaa under og at ngjes med Rute-
automobildrift.

Slagord som: det private Initiativ,
Privatvirksomhed contra Statsdrift eller
Kommunaldrift har naturligvis altid en vis
Virkning. Men jeg gor dog opmerksom
paa, at Rutebilkersel ikke har noget med
privat Brhvervsliv at gere. Rutebilkersel
er koncessionsbeskyttet; det er en Mono-
polvirksomhed i den paageldende Fgn,
beskyttet mod Konkurrence fra andre paa
den ~Vejstreekning, hvor Rutebilen lgber.
Men Jernbanerne, som i sin Tid blev an-
lagt for at opfylde Egnens Trafikbehov —
og ved alle Beregninger af den Art regnede
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man med et vist Opland til begge Sider —,
er ikke beskyttede; de er udsat for Kon-
kurrence langs Banelinierne, og denne har
taget den bedste Del af Trafikken, Det er
Jernbanerne, der er ude i Vanskeligheder,
fordi de ligesom mange private Virksom-
heder maa finde sig 1 en skarp Konkur-
rence, medens Rutebilerne i: Gjeblikket er
beskyttet mod enhver Konkurrence.

-Hertil kommer, at Banerne har Befor-
dringspligten; den har Rutebilerne og Fragt-
mandsbilerne ikke, de har kun Befordrings-
retten. Den Fragtmand, som modtager
noget Gods, der er ubehageligt for ham,
for stort for ham, for rumfyldigt, kan gaa
hen og aflevere det paa Jernbanestationen,
som skal tage det, maa tage det. Og Banerne
lober med Veerditakster, der er dem fore-
skrevne. En Vognladning Kolonialvarer
koster omtrent 2%, (Gang saa meget i-Fragt
som en Vognladning Sten eller Jern; det
er foreskrevet dem. De billige Varer kan
ikke taale en hoj Fragt. Men Rutebilerne
kan befordre Kolonialvarerne med Fordel
og endda tage lidt under Banernes Takst.
De Varer, der var beregnet til at give Ba-
nerne de gode Fragter, som de skulde beere
de underskudgivende Fragter med, tager
Rutebilerne fra dem. Det vil sige, Rutebil-
ejeren tager dem, hvis han vil have dem,
hvis de ikke fylder for meget paa hans
Vogn; gor de det, kan han gaa hen og ind-
levere dem paa Banen. SRR

" Hvad Persontrafikken angaar, legger
Rutebilerne sig selviglgelig dér, hvor - Tra-
fikken er sterkest, i Konkurrence med
Banerne. ‘Og medens Statsbanerne har Be-
fordringspligten fra tidlig Morgen til sen
Aften, ja om Natten med, og skal tage
Hensyn til Skoleborn og meget andet, til
Forbindelserne o. s. v., hvorfor de ogsaa
skulde have det fulde Udbytte af de gode
Dagtimer, leegger Rutebilerne sig altsaa deér
og tager den bedste Indtegt. Det er et
Forhold, der ikke kan gaa. Man kan sige,
at Banerne skulde have grebet ind for mange
Aar siden. Det skulde de ogsaa have gjort.
Der har under de Forhandlinger, som i sin
Tid fertes i Rutebilkommissionen, veeret
gjort Forsog paa at afgrense det saaledes,

at Rutebilerne blev lagt ud i de jernbane-

tomme Rum, saa de virkede som Fodelinier,

supplerende Banerne. Men de er i hoj Grad

blevet lagt langs med Banelinierne, saaledes

at der maa finde en Ordning og en Forhand-

ling - Sted.  Jeg mener ikke hermed, at vi

skal have en ny Lov, men der maa optages
en Forhandling mellem de interesserede Par-

ter, hvorved disse kan. blive klar over; hvad

de staar sig bedst ved. - - R



