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- - [Ministeren for offentlize Arbejder:]

vendinger mod Loviorslaget. : Preests og
Maribo Amter har vist deres Interesse for
Broforslaget ved at:paatage sig Bekostningen
af Landevejsforbindelserne paa Sjeelland- og
. Falstersiden samt paa Masnede mellem de to
‘Broertil et samlet anslazet Belob af 2 970 000
Kr,, imod at de hertil faar det sedvanlige
Tilskud fra Vejfonden paa Halvdelen af Ud-
gifterne og med Refusion gennem Motor-
afgiften efter de nugwldende Regler. De
tilbageblivende Udgifter til Broanlweg med
tilhgrende Jernbaneforbindelser og Stations-

~ anleg bliver da, udregnet efter Prisniveauet:
i August i Fjor, 33,6 Mill. Kr. Af dette

‘Belob kan. Statsbanernes okonomiske Inter-
esse i Fergefartens Ombytning med en fast

- Jernbaneforbindelse mellem Sjeelland og

Falster efter de foreliggende Beregninger,
hvorom jeg henviser til Bemsrkningerne i

Lovforslaget, kapitaliseret hejst anslaas til
15,7 Mill. Kr., hvilket altsaa vil vere Maksi-

mum for, hvad man kan belaste Statsbaner-
nes Anlaegsbudget med. Resten maa derfor

tilvejebringes - paa--anden Maade, og dette |

sker ved, at der fra den Dag, da Loven om
Storstromsbroen treeder i Kraft, og i det
fornedne Antal Aar svares en Afgift til Stats-
kassen af 1 @. pr. Liter Benzin, som indferes
til eller fremstilles her i Landet, eller som
ved Lovens Ikrafttreeden findes i Behold
her i Landet, i ovrigt med de samme Und-
tagelsesbestemmelser, som er geldende for
de hidtil paalagte Benzinafgifter. - -

Med Hensyn til det ikke uvigtige Sporgs-
maal; fra hvilket Tidspunkt og i hvilken
Grad dette store Anlagsarbejde vil leegge
Beslag paa Statskassens Midler i de kom-
- mende- Aar, kan jeg oplyse folgende: under
Forudswmtning af, at Forarbejderne til Broen
paabegyndes 1932, og at Broen er feerdig-
bygget i 1939-—40, vil der i de to forste Aar
kun blive Tale om Anvendelse at et mindre
Belab;: og forst fra 1934—35 vil de egentlige
Byggearbejder tage deres Begyndelse, hvor-
ved der bliver Anvendelse tor et Belgb af
5—6 Mill. K. aarlig. Da det er Forudsset-
ningen, at Benzinafgiften skal begynde at
lobe fra 1932—33, vil denne Afgift i alt
veesentligh kunne dewkke Forbruget til An-
leegget . indtil 1936—37, og Staten behover
derfor terst at seette ind med sit Bidrag i
de sidste 3 Byggeaar fra 1937—38 il 1939—
40, altsaa efter at de to Arbejder: Lille Baelts
Broen og Elektrificeringen ‘at Kgbenhavns
Neertrafik maa ventes at vere fuldfort, idet
disse ventes fuldfert 1935—36.

~ Jeg skal sluttelig om Storstremsan-
leeget oplyse, at Afstanden mellem Masneds
og Falster, fra Kyst til Kyst, hvor Broen
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skal-gaa, er 3 560 m, medenéden'tilsvai:ende
Afstand ved Lille' Bewlts Broen kun .er -
8256 m. Ved Lille Bwlts Broen begynder

selve Broen et Stykke inde -paa Land,

hvorved Lille Balts Broens hele Laengde

bliver 1175 m, men ved Storstremsbroen
fores. en Deemning ud fra Falstersiden, og

den samlede Brolengde mellem Ralster og
Masnedo bliver derved 3270 m eller om-
trent 3 Gange Lille Bamlts Broens Lengde.
Broen over Storstremmen bliver formentlig
den lengste Bro i Europa. Den hidgil

leengste Bro er Taybroen i Skotland, der

en 20-m kortere, og Rendsborg-Broen, som
er den tredieleengste, har kun en Total-
leengde af 2 500 m. ?

Den Omstendighed, at man her staar
overfor Bygningen af Europas lmengste Bro,
har, som det fremgaar " af udenlandske
samlet en ikke ringe
om dette Anleeg, og der
er ingen Tvivl om, at Broforslagets Skasbne
ogsaa udenfor Danmark felges -med  stor
Opmmrksomhed. . - ‘

Lovforslaget indeholder dernsest et For-
slag om at_filvejebringe en Feardselshro-

fewlles for Jernbane- og Vejtrafik over
"Oddesund i Limfjorden.

Allerde i 1922
rejste visse Erhvervsorganisationer i Thi-
sted og Ringkebing Amter Krav om,. at
man skulde aflgse Fergefarten over Odde-
sund med en Broforbindelse for derved at
muliggare en hurtigere og mere regelmeessig
Forbindelse mellem Thy og Landsdelene
Syd for Limfjorden. Efter en af Statsbaner-

ne den Gang foretagen Undersogelse af

Sporgsmaalet skonnedes der imidlertid ikke
ab veore tilstreekkeligt skonomisk Grundlag
for Udferelsen af en Jernbanebro, og Auto-
mobiltrafikken var paa det davewrende
Tidspunkt ikke traadt saa meget 1 For-
grunden, at Spergsmaalet om en Fallesbro
for Vej og Jernbane, end sige en ren Vej-
bro, kunde komme paa Tale. Da der desu-
den den Gang .var Udsigt til Forbedring af
Jernbaneforbindelsen. til Thy paa anden -
Maade, idet deri1918 var vedtaget en Lov om
en Bane over Mors med Bro over Vildsund,
blev Spergsmaalet om Oddesund-Broen fore-
Iobigt lagt til Side. Dette Anleg blev imid-
lertid ikke gennemfort. Samtidig er der i de
senere Aar sket en steerk Udvikling. af
Automobiltrafikken over Oddesund. Det
kan saaledes oplyses, at der alenei 1925—326
med Oddesundfeergen overfertes ca. -5 000

Motorkeretejer, og dette Antal-var mere

end fordoblet i 1930—31. Kravet om en
Broforbindelse - over Oddesund blev derfor
ogsaa i 1930 rejst med fornyet Styrke, idet
et Fellesudvalg for Thisted og Ringkebing



