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[J. P. Nielsen.] v ;
onsker at gere opmeerksom paa, at. en
Del af disse Folk er forflyttet fra det gamle
Land ned il Senderjylland dernede ved
Greensen, og for alles Vedkommende geel-
der det, at de har levet sig ind i Befolk-
ningen, alle har de veret tilfredse, og Be-
folkningen har veeret tilfreds med dem;
naar de nu skal rykkes op derfra, er jeg
sikkert i Overensstemmelse med hele Be-
folkningen paa Broager og i de Kommuner,
der rammes heraf, naar jeg henstiller til
Ministeren at tage det videst mulige Hensyn
til dem, naar de nu skal forlade os grundet
paa, at Banen Skelde—Vester-Sottrup ned-
leegges.

_Chr. Ernst Christensen: Forslagets Ho-
vedbestemmelser indeholdes alle i dets
§ 1, hvis forste Stykke bemyndiger Mini-
steren for offentlige Arbejder til at ned-
leegge Banestreekningerne Torsbol—Padborg
og Vester-Sottrup—Skelde, medens der i
andet Stykke soges Lovhjemmel til at er-
hverve Amtsbanen Senderborg—Mommark,
lade anl®egge en Forbindelsesbane fra Stats-
banegaarden til Amtsbanegaarden i Sen-
derborg og drive den saaledes ombyggede
og forlengede Bane. .

Ved en Sammenk®dning af disse to
Stykker i § 1, Nedleggelsen af de to Baner
og Ombygningen af Alsbanen til Statsbane,
kunde det se ud, som om Oplandet for de to
Baner, der skal nedlmgges, kom til at
betale for den nye Statsbane over Als. Jeg
tror -ikke, dette er Tilfeweldet; det store
aarlige Underskud ved disse Baners Drift
vilde sikkert inden ret leenge have fort til
Nedleggelse af dem.

Udbygningen af den smalsporede Bane
fra Senderborg til Mommark og Forbindel-
sen over den nye Vej- og Jernbanebro er
en Frugt af den senderjydske Jernbane-
kommissions Arbejde. Dennes Hovedopga-
ve var at underspge de bestaaende Amts-
og Statsbaner, fremseette Forslag om mulige
Udvidelser og Aindringer af disse Linier
og Forslag om nye Linier, der tilsigter en
bedre Forbindelse mellem Landsdelens for-
skellige Egne og med det. ovrige Land.
Det var Hovedopgaverne, og alle Hoved-
synspunkter er forenede i den her fore-
slaaede Forbindelse, der paa en god Maade
forbinder Landsdelens forskellige Egne med
hinanden og med det gamle Land. For-
bindelsen fra det sydlige Senderjylland, fra
Tender og Tinglev over Senderborg og
videre over Mommark og Faaborg til de
danske Oer og Hovedstaden. Et Blik paa
Kortet viser en saadan Linies Ngdvendig-
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hed. Den forkorter Afstanden til Hoved-
staden med henved 100 km for disse Egne,
og den gennemfgrtes enstemmigt i Kom-
missionen og enstemmigt i Rigsdagen.

Jeg skal her gore opmerksom paa, at
Staten slipper meget billigt til denne gode
Forbindelse. Den senderjydske Jernbane-
kommission var 1 1922 stemt for en For-
bindelse tvers over Uen Als til Fyns Hav
med Anleg af en Fergehavn og Ferge-
forbindelse fra Fyns Hav over til Bgjden
og videre til Faaborg. Men denne For-
bindelse blev ikke til noget, fordi- 0. K.
greb ind og etablerede en Feergeforbindelse
mellem Faaborg og Mommark, der senere
fik Tilslutning til Amtsbanen til Sender-
borg. Staten slap herved for store An-
lzsgsudgifter og en betydelig ekonomisk
Risiko, idet Faaborg—Mommark- Ruten
forst maatte indarbejdes, Forbindelserne
maatte forst lidt efter lidt skaffes mellem
Senderjylland og det gamle Land, og iser
i Begyndelsen var Trafikken svag, medens
den nu er bedre.

For Als vilde Linien over Senderborg,
Augustenborg og Fyns Hav have veeret at
foretraekke for Linien Senderborg—Mom-
mark, fordi Nord-Als og Syd-Als vilde have
haft lige langt til Banen, og den vilde have
medtaget den meget betydelige Plads Au-
gustenborg; Augustenborg og Nord-Als vil jo
ved den foreslaaede Bane, som det wiede
Medlem Hr. J. P. Nielsen allerede har nevnt,
ikke faa saa gode Forbindelser som Syd-Als.
Men. jeg forstaar, at det vil veere vanskeligt
at imedekomme de Onsker, der er frem-
kommet fra Augustenborg, da en Linie fra
Augustenborg til Mommark ikke vilde blive -
netop en lige Linie, og Terreenet er ogsaa
vanskeligt. Men kan der tages et Hensyn ved,
at man holder Banen gennem disse HEgne 1
Drift saa lenge som muligt, vil jeg veere
meget glad for det.

Men denne Plan, altsaa Forbindelsen
over Fyns Hav, maatte henleegges, da Ferge-
forbindelsen Faaborg—Mommark var en
Kendsgerning. ,

Hele Torskellen mellem det forelig-
gende Forslag og den vedtagne Lov af 29.
Marts 1924 er den, at nwevnte Lov gwmlder
en normalsporet Privatbane med 60 pCt.
Statstilskud til Anlegskapitalen, denne an-
slaaet til 2,6 Mill. Kr., altsaa rundt regnet
1,6 Mill. Kr. for- Statskassen, medens den
virkelige Udgift ved de i § 1 neevnte Foran-
staltninger med en Statsbane ner knyttet
til den bestaaende Linie fra Senderborg til
Mommark vil belgbe sig til 1 850 000 K,
Men Staten sparer mange Penge ved Ned-
lieggelse ‘af de urentable Linier.



