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til nmrmere Undersggelse i Vandbygnings-
veaesenet, og denne Undersegelse har endnu
ikke kunnet afsluttes.

Med Hensyn til de af andre srede Med-
lemmer, bl. a. de Herrer Bomholt og Kr.
Kristensen, fremdragne og anbefalede Be-
villinger til Havne, Hefder, Diger og Sik-
ringsanleg skal jeg henstille, at vi opswetter
Droftelsen heraf til bedre Tider. En Reekke
Havneudvidelser og andre betydningsfulde
Arbejder har jo desverre maattet udskydes
af det foreliggende Finanslovforslag af
Hensyn til den vanskelige skonomiske
Situation, og jeg kan kun paaskenne, at
wrede Medlemmer, som har Interesse 1 disse
Anleg, under Hensyn til Situationen har
afstaaet fra at bringe dem paa Tale under
Finanslovbehandlingen.

Det af det wmrede Medlem Hr. Bomholt
nevnte Andragende fra Beboere paa Mang
om Eftergivelse af Geeld for et tidligere anlagt
Dige vedrerer ikke Ministeriet for offentlige
Arbejder, men Finansministeriet, hvortil det
nu er oversendt.

Jeg har da til sidst kun nogle Oplys-
ninger at meddele fra Postveesenet i Anled-
ning af den sterke Kritik, de serede Med-
lemmer Hr. Fibiger og Hr. Fuglsang rettede
mod den nylig anskaffede Feerge ved
Vildsund-Overfarten. Postveesenet oplyser
herom folgende:

Beboerne paa Mors og i Thy har ofte
klaget over Fergen ved Vildsund, og skent
man mente, at Klagerne var i hg] Grad
overdrevne, gik man dog med til at anskaffe
en ny Feorge, fordi Fergen ved Neessund var
kassabel, og fordi man kunde anvende
den gamle Vildsund-Ferge ved Neessund.
Havde man ikke staaet overfor Nedvendig-
heden af at anskaffe en anden Faerge ved
Neessund, vilde der ikke paa det paageel-
dende Tidspunkt af Postveesenet veere stil-
let Torslag om en ny Vildsund-Feerge.
Beboerne gnskede en ny Fewrge af samme
Sterrelse som den private Farge ved Sal-
lingsund, der kunde overfgre 10 Vogne ad
Gangen. Dette vilde imidlertid kraeve nye
Feargelejer ved Vildsund, og man maatte
af Hensyn til Benyttelsen af Reserveferge
alligevel bevare de gamle Lejer. Udgiften
hertil vilde blive ca. 130 000 Kr. foruden
dobbelte Vedligeholdelsesudgifter, medens
den nedvendige Forsterkning af de gamle
Lejer kun har kostet 19 000 Kr.

En saa stor Udgift vilde man ikke tage,
men man stillede og fik vedtaget et Forslag
om at bygge en ny Feaerge og at gore denne
saa stor, som den med Benyttelse af de gamle
Foergelejer kunde blive. En saadan Herge
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mente man efter indhentede Oplysninger
fra sagkyndig Side kunde tage en 7—8
smaa Automobiler ad Gangen, men vel at
merke kun, naar de blev hensigtsmeessigh
placeret, det vil sige rangeret ind til Feer-
gens Sider. En saadan Placering tager selv-
folgelig nogen Tid baade ved Ombord- og
ved Ilandseetning, og det vil derfor i de
fleste Tilfeelde ved en Overfart som Vild-
sund, hvor Overfartstiden kun er 5 Minutter,
veere mere hensigtsmeessigh at sejle en ny
Tur fremfor at spilde Tiden med Rangering.
Man vil ved at sejle med det Antal Vogne,
der kan tages om Bord til fri Gennemkersel,
kunne befordre mindst lige saa mange Vogne
i Timen som ved Sejlads med et storre Antal
Vogne, der er rangeret paa Plads.

Den nye Feerge er gjort saa bred og saa
lang som muligt. Bredden var givet af
Feergelejerne, og Leengden maatte staa i
Forhold til Bredden, naar Feergen skulde
veere fuldt manevredygtig. Det viste sig
imidlertid, at den ikke kunde rumme det
foran nmvnte Antal Vogne, hvilket dog i
nogen Grad skyldtes den Omstendighed, at
de nye Typer at smaa Vogne, Typen 1931, var
baade bredere og leengere end de seldre Typer.

Den gamle og den nye Ferges Dimen-
sioner er felgende: Den gamle Feorges
Lwngde 15,7 m, den nye Femrges 19,2 m;
Bredden er den samme for begge Feerger,
5,5 m; Leengden paa Vogndeek for den gamle
Foorge 14,2 m, paa den nye 18,0; Bredden
paa Vogndwk paa den gamle Ferge 2,2 m,
paa den nye 3.4 m; Maskinkraften for den
gamle Faorge 35 H.K., paa den nye 80 H.K.
~ Der kan nu overfores 4 store eller 5
smaa Vogne uden swrlig Rangering, og man
maa mene, at dette i Virkeligheden er til-
streokkeligt, idet, som foran neevnt, Befor-
dringen af Vogne til fri Gennemkersel giver
mindst lige saa hurtig Afvikling af Tra-
fikken som ved Befordring af et sterre
Antal Vogne, der er rangerede paa Plads.
At bygge en Fwrge til Toptrafikken vilde
veere meningslgst, og naar der som her
kan presteres en Dobbeltoverfart i 12 a 15
Minutter, vil der ikke blive overdreven Jang
Ventetid.

Generaldirektoratet oplyser, at det er
meddelt det, at t. Eks. Automobiler ved
Lille Beelts Overfarterne har maattet vente
21 Time paa Overforsel, medens ved Vild-
sund den lengste Ventetid i Ferietiden i
Sommer har veeret 1 Time og i indevaerende
Efteraar hejst 25 Minutter.

Der er nu tilvejebragt en Ferge, der
kan tage Automobiler af enhver tilladt
Sterrelse, og hvor der er Plads for Automobil-
passagererne til at staa ud ogind af Vognen,



