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. Fergemateriellet - ganske anderledes inten-

- hvor Blwest og Belgegang kan virke noget

- mange Turister benytter den om Sommeren,
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Kr. Jeg synes derfor, man kan fastslaa,
at denne Overfart nu staar. endog serdeles |

smukt, naar man bedemmer Driften ud fra
- gkonomiske ' Synspunkter. At dette gun-
stige Resultat er naaet, skyldes udelukkende
" den store Interesse, som  Befolkningen i
- Midt- og Nordjylland og paa Sjwlland har
i denne Rute, og hvis man fra Statsbaner-
nes Side udviste noget mere Velvillie oVer-
for Rutens Forbedring, er der ikke Tvivl
~om, at Trafikken og dermed ogsaa Indtaeg-
terne vilde kunne forgges endog meget be-
tydeligh. Her kan man da ikke beklage sig
over Konkurrence fra Bilruteérnes Side.

~ Det nye Skib , Kalundborg®, som, blev
sab ind i Overfarten sidste Sommer, er en
Forbedring, og det projekterede nye Skib
vil ogsaa, naar det er ferdigt og indgaar i
Farten, forbedré Trafikken. Kravet om, en

- rationel Forbedring af Driften gaar jo ud
paa at faa Overfart i begge Retninger to
Gange i Dognet; det er det gamle Krav,
som, vi holder fast ved, og som kan gennem-
fores uden Angkaffelse af nye Skibe. Om
- denne nye. Forbindelse mellem ~Aarhus og
Kalundborg skal vare Natoverfart, eller-
de begge skal vere Dagruter, kan jo over-
vejes. Hovedsagen er, at der biiver Dob-
bettfart i begge Retninger i hvert Dogn. -
- Under de nuverende Forhold sejler

—b Timer i Dognet; hele den gvrige Tid
ligger de stille, og ingen vil kunne paastaa,
- at man her udnytter Materiellet fuldt ud.
Baade ved Lille Belt og Store Beelt udnyttes

sivt, og alting taler for, at Dobbelfart vil
forege Indtaegterne langt betydeligere, end
Udgifterne vil stige. Der ska,ly vel anvendes
mere Mandskab og mere Kraft, men Ud-
gifterne hertil. er dog til at overse. Den
89 km lange Overfart fra Aarhus til Kalund-
“borg er en ideel Rute og ikke stort. vanske-
ligere med Hensyn til Bleest og Belgegang
end den 26 km lange Overfart fra Nyborg
- til Korsor.  Efter sagkyndiges Udsagn kan
- der kun vare Tale om 15—20 Dage aarligt,

generende, men ellers er Ruten lige saa
stabil som Overfarten over Store Belt, og

ikke mindst fra
“Vej til Jylland. T

- Jeg vil derfor meget henstille til General--
direktoratet for Statsbanerne, som nu synes
at veere 1 Ferd med at tage Kikkerten fra
det blinde Dje, at overveje, om Tiden ikke
snart maa veere inde til, at vi kan faa den

Sjeelland tager man denne

Finanslov for 1932—33. 348
leenge onskede og- krmvede Dobbeltfart fra -
Aarhus til Kalundborg og omvendt.

. 1 Anledning af den Kritik af Stats-
banernes @Okeonomi, som vi i Sommer har
hort, og som har fort til, at det konservative
Folkeparti her i Folketinget har indbragt et
Lovforslag om Nedsesttelse af et Udvalg til
Undersogelse af Statsbanernes Drift, vil jeg
gerne foresporge den hojterede Minister for -
offentlige Arbejder, om™ Centraladministra-
tionen har en Oversigh over den sterre eller
mindre Rentabilitet, som Driften, af de for-
skellige Jernbanestrsckninger  udviser. Af
Statsbanernes officielle Beretninger kan man -
faa en Del Oplysninger, men der er ikke
Materiale nok til at foretage Rentabilitets-

beregninger over de forskellige Jernbane- - -

straekningers Drift. Det er ganske sikkert
et meget vanskeligt Problem at rere ved og -
treenge til Bunds 1, det er jeg klar over, og
helt nojagtige Resultater er vel ikke til at
fremskaffe, men saa meget Materiale mas.
Centraladministrationen kunne fremskaffe,
at der med Sikkerhed kan peges paa, hvilke
Jernbanestreekninger det er, der giver de
storste Underskud, og man vil maaske ogsaa
kunne sige noget om, hvor store disse Under-
skud er. Jeg tror, at det vil virke noget af-
svalende paa den sterke Kritik af Stats-
banerne, dersom Rigsdagen og  Offentlig-
heden vilde kunne blive bekendt med, hvor-
ledes Forholdene ligger i denne Henseende.
 Af Finanslovforslagets § 26, der angaar
Hormuebeveegelser, ses det, at der er fore-
slaaet at give Aarhus tekniske Skole et Laan
paa 30 000 Kr. som Hjewmlp til Opforelse af en,
Tilbygning til den tekniske Skole paa Ingers-
levs Plads. Den paagsldende tekniske Skole-
bygning er opfert 1902, og den Gang fik vi
et Statstilskud paa 50 400 Kr, 11916 blev
der i Forbindelse med denne Bygning op-

fort - et Maskinlaboratorium til  Eleltro-

teknikum, og Staten gav os dertil 39 000 Kr.
Siden den Tid er Tilgangen ved Aarhus tek-
niske Skole blevet saa sterkt forgget, at vi -
har maattet disponere over Lokaler i de
kommunale Borgerskoler, og det er jo let -
at_ forstaa, at denne Ordning ikke er den
heldigste for enhver Art af faglig Undervis-
ning. Det er derfor ngdvendigt at udvide,
og. den projekterede Udvidelse er da ogsaa.
det mindste, der kan veere Tale om.. Omkost-
ningerne ved Opforelsen af den planlagte
Tilbygning er anslaaet til ca. 90000 Kr.,
og Aarhus Kommune, der altid har stillet.
sig imedekommende og velvilligt, naar det
drejede sig om gkonomisk Stotte til den
tekniske Skoleundervisning, har tilsagt Sko-
len et ekstraordinert Tilskud paa 30 000 Kr.



