[ Ministeren for offentlige Arbejder.]
dette sig ikke ggre, naar Broen ogsaa skal
tjene som Vejbro, og en Hgjbro er derfor
nu en uomgengelig Nodvendighed.

Ved en igennem 12 Maaneder foretagen
Twlling og Maaling af samtlige Skibe, der
i dette Tidsrum har passeret Storstrgmmen,
har det vist sig, at ca. 98 pCt. af de i et
Aar forbisejlende ca. 15000 Skibe vil kunne
sejle under en Bro med 26 m fri Gennem-
sejlingshgjde, og under Hensyn til de meget
betydelige Merudgifter, der vilde vere for-
bundet med en yderligere Leftning af
Broen — en Forggelse af Hgjden op til
Lille Bwlts Broens 33 m vilde saaledes
betyde en Merudgift paa ca, 7 Mill. Kr. —,
har man ment det forsvarligt at henvise
de godt 2 pCt. af Skibene til enten at
stryge deres Topsteenger. eller at sejle Syd
om Falster og foreslaar derfor Broen byg-
get med fri Gennemsejlingshgjde af 26 m,
hvilket saavel Sgfartsraad som Marinemini-
steriet har tiltraadt.

Jeg kan tilfgje, at Spergsmaalet_om
Bygning af Tunneler for Jernbane- og Vej-
trafikken ogsaa har vamret undersggt, men
en saadan Lgsning vil veere veesentlig dyrere
at gennemfore — Udgifterne vil blive ca.
20 Mill, Ky, storre end for 26 m Hgjbroen —,
og Ventileringen af den veesentligst af Auto-
mobiler beferdede ca. 4,8 km lange Tunnel
vilde blive meget vanskelig og bekostelig
i Drift. En Hejbro maa da gives Fortrinet
for det dyrere Tunnelanlaeg.

En Hgjbro over Storstrsmmen ngdven-
digger, at Jernbanebroen over Masnedsund
leegges vesentlig hojere end den nuverende
Bro, og dette i Forbindelse med @nsket
om ogsaa over Sundet kun at have een Bro
feelles for Jernbane og Vej har medfert,
at der over Masnedsund foreslaas bygget
en ny Klapbro beliggende ca. 100 m Vest
for den nuveerende Jernbanebro.

Fewrdselsvejen paa Broerne over Mas-
nedsund og Storstremmen og de tilsluttende
nye Landevejsanleeg i Land skal forbinde
Landevejene fra Kgge og Neestved paa Sjel-
landsiden med Landevejen til Nykebing
paa Falstersiden. Af disse ligger de to sidst-
nsevnte Vest for Banelinien, den ferste @st
for, hvorfor Brovejen er foreslaaet lagt Vest
for Banelinien; og man har derfor fort den

fra Kogevejen kommende Faerdsel Nord om

Vordingborg By, under Banen ved en Via-
dukt og derefter Syd paa parallel med Bane-
linien og Vest for denne, optagende Neest-
vedvejen. Paa Falster tilsluttes Brovejen
naturligt den i 1930 anlagte Vej fra Ore-
hoyved, idet Banelinien forleegges paa en
kortere Strekning,
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Brovejen er overalt tenkt gennemfart
med 83 pro mille Maksimalstigning., Keore-
banebredden er paa de to Brostraekninger
56 m og er paa de gvrige Strakninger
forudsat at skulle veere ca. 7,5 m (8 Kore-
striber). Paa Sjelland og Falster er der
paa hver Side af Vejen paaregnet anlagt
en Sti, hvorimod der paa Brostreekningerne
og mellem disse (Masnedg) kun er paaregnet
tilvejebragt een Sti langs den Side af Kgre-
banen, der ligger modsat Sporet.

Jernbanelinien over Masnedsundbroen,
Masneds og Storstrgmsbroen bliver enkelt-
sporet. Paa Falster haves jo indtil nu kun
enkeltsporet Bane. Skulde Forholdene med
Tiden krsve storre Trafikkapacitet, kan man
opnaa dette ved at lsgge Dobbeltspor paa
Falster, hvorimod det neppe selv med en
stor Trafikforggelse vil volde nogen Gene
kun at have Enkeltspor over Broerne, seerlig
da Storstremsbroens Konstruktion vil tillade,
at Togene fores over demne med Hastig-
heder paa indtil 70 km i Timen.

Paa Sjellandsiden nedlegges Mas-
nedsund og Vordingborg Stationer, og en
ny Fellesstation anlegges mellem disse to
Byer, paa Masneds nedlegges Masneds
Station og Fergehavn, og paa KFalster-
siden nedlzegges Orehoved Station og Feer-
gehayn samt Nyskole Trinbreet. Kn mny
Station anlmgges mellem Nyskole og Gaa-
bense, saa mer Orehoved, som Faldet paa
Brorampen tillader det.

Med Hensyn til de tekniske Enkelthe-
der vedrgrende Broanlegene henviser jeg
til de i Bemsrkningerne til Forslaget
givne Oplysninger om de til Grund for
Beregningerne foreliggende, af Statsbanerne
udarbejdede Projekter, Statshanerne for-
beholder sig her ligesom ved Lille Beelts
Bro-Projektet ved en nermere Bearbej-
delse at sndre Konstruktionerne, idet dog
de for Sejladsen og Vejtrafikken betydende
Hovedmaal fastholdes.

Praests og Maribo Amter har vist de- .
res Interesse for Broanleget ved at ved-
tage, at de paatager sig Bekostningen af
Landevejsforbindelserne paa Sjeelland- og
Falstersiden samt paa Masneds mellem
de to Broer til et samlet anslaaet Belgb
af 2970000 Kr. imod, at de hertil faar
det sedvanlige Tilskud af Vejfondene paa
Halvdelen af Udgifterne og med Refusion
gennem Motorafgifterne efter de hidtil geel-
dende Regler, og de tilbageblivende Ud-
gifter til Broanleg med tilhgrende Jern-
baneforbindelser og Stationsanleg bliver
da, udregnet efter Prisniveauet i August i
Aar, 33,6 Mill. Kr.

Af dette Belgb kan Statsbanernes gko-



