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[Ministeren for Sefart og Fiskeri.]
bruar 1916, jfr. Lov Nr.158 af 1. April 1922,
hvilket Forslag for saa vidt har veeret efter-
lyst ved tidligere Liejlighed her i Tinget, da
vi beskxftigede os med Andringer i Loven
om Navigationsundervisningen tilsigtende at
nedlegge bestaaende Skoler. Under disse
Forhandlinger blev det fra alle Sider frem-
heevet, at den Tilstand, der bestod for Navi-
gationsleererne med deres lave Lgnninger,
var lidet rimelig, og vi udsatte blot Sagen,
indtil den almindelige Lignningsreform var
gennemfgrt, Derefter er der foretaget en
Revision af Lgnningerne for Navigations-
skolelerere og -forstandere, saaledes at Lign-
ningerne nu foreslaas bragt i hvert Fald
i bedre Overensstemmelse med andre Lie-
reres Lgnninger, end de hidtil har veret,
og saaledes at den samlede Merudgift an-
drager 9000 Kr. aarlig.

Jeg skal tillade mig at anbefale det
hgje Ting at tage velvilligt imod det nevnte
Lovforslag, som altsaa kun angaar Naviga-
tionsskolelsrernes Lgnninger.

Ministeren for offentlige Arbejder
(Friis-Skotte) : Jeg skal herved have den
Mre at fremswmtte Forslag til Lov om Til-
vejebringelse af en felles Vej- og Jernbane-
bro dels over Storstrommen m. v., dels over
Oddesund,

Et Forslag til Anlmeg af en Jernbane-
bro over Storstrgmmen har som bekendt i
to Omgange veeret forelagt Rigsdagen, for-
ste Gang 1 Aarene 1908—09 og 1909—1,
hvor Forslaget ved Afstemningen i Folke-
tinget den 8. April 1910 faldt med 49 Stem-
mer mod 49. Sidste Gang, i Aarene 1916
—17 og 1917—18, hvor Forslaget om Broen
over Storstrgmmen forelagdes sammen med
adskillige andre Statsbaneanlegsforslag,
vedtoges det den 28. September 1917 i
Folketinget at bygge en Hgjbro over Stor-
stremmen (hidtil havde der kun fra Stats-
banerne veeret stillet Forslag om en Lav-
bro), hvorimod man i Landstinget, hvor
man i gvrigt stod delt mellem en Hgjbro
og en Tunnel, lod Storstrgmsbroen glide
ud af Lovforslaget med den Motivering, at
da det for Tiden, det vil sige under Ver-
denskrigen, ikke var muligt hverken at
bygge en Hgjbro eller Tunnel, burde Spergs-
maalet udgaa til senere Afgorelse. Som den
erede Ordfsrer, Landstingsmand Kjsing,
udtalte: Spergsmaalet er ikke lgst, men
heller ikke dgdt og vil sikkert komme frem
til Ligsning igen.

Senere, efter Genforeningen, traadte
Bygningen af en Bro over Lille Bwlt i For-
grunden, og naar Forslaget om en Stor-
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stremsbro nu paa ny foreligger, kan man
om Statsbanernes Interesse i en saadan
Bro sige, at den er uforandret til Stede i
samme Omfang som hidtil. Jernbanetra-
fikken har saavel for Antallet af overfarte
Personer som af Tons Gods, bortset fra
Uregelmsssigheder i Krigs- og Kfterkrigs-
aarene, vioret jevnt stigende. I de 28 Aar,
der er forlgbet, siden Dampfergeforbindel-
sen Gedser—Warnemiinde aabnedes, er det
aarlige Personantal, der passerer Stor-
strgmmen, steget fra ca. 180000 til ca.
420000 og Tonsantallet fra ca. 110000 til
c¢a. 370 000.. Brospgrgsmaalet har derfor
fremdeles Betydning for Statsbanetne i
Konkurrencen om Trafikken saavel paa Ud-
landet som mellem Landsdelene, idet en
Forbedring af Rejsehastigheden og Bekvem-
meligheden vil bedre Statsbanernes Stil-
ling i denne Konkurrence.

Medens Statsbanernes Interesse for
Bygningen af en Storstrgmsbro altsaa er
den samme som hidtil, endda noget for-
steerket under Hensyn til, hvad der i den
svensk-tyske Forbindelse via Trelleborg—
Sassnitz ggres for at formindske denne
Rutes Rejsetid ved at erstatte en Fwrge-
forbindelse med fast Forbindelse mellem
Jen Rygen og det tyske Fastland, saa
er der i Mellemtiden kommet en ny Inter-
essefaktor ind for Bygningen af en Stor-
stromsbro, nemlig den stadig voksende
Automobiltrafik.

Der er saaledes i de seneste Aar med
stedse storre Vgt saavel fra Motororgani-
sationers Side som fra ferende Kredse inden-
for Handel og Industri slaaet til Liyd for
at erstatte Fergeforbindelsen mellem Mas-
neds og Falster med et Broanlmeg. Auto-
mobiltrafikken mellem Landsdelene er da
ogsaa stadig stigende. I 192728 over-
fgrtes med Statsbanefwergerne paa Masneds-
overfarten ca. 7500 Motorkeretgjer, og
dette Antal var fordoblet i 1930—31. 1
sidstnmvnte Aar overfgrtes med de 3 be-
staaende Fzrgeforbindelser mellem Sjeel-
land og Falster ca. 45000 Motorkeretgjer.
Det kan i denne Forbindelse anferes, at
samme Antal var naaet ved Lille Belt i
1924—25, og at Antallet her allerede i
1930—381 var vokset til ca. 100 000,

Der kan derfor nu ikke vwre Tale
om blot at bygge en Jernbanebro. Den nye
Bro maa vere en Fewmrdselsbro baade for
Jernbane- og Vejtrafikken, og medens Stats-
banerne stadig som tidligere foreslaaet
kunde have ngjedes med at faa en Lavbro,
hvis Broklapper udenfor Togtiderne nor-
malt kunde have staaet aabne med fri Gen-
nemsejling for Skibstrafikken, saa lader



