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[Minisieren for offentlige Arbejder.]
landet kan aftage, hvilket atter er bestem-
mende for, hvilken Mangde af disse Varer
Banerne faar at transportere.

Alle disse bestemmende Forhold, som
man, med en kort Fellesbetegnelse kan
kalde Konjunkturerne, er selvsagt -— det er
saa indlysende, at det ikke skulde behove
at siges — for en Transportvirksomhed som
Statsbanernes de store Bolger op og ned, den
store Stigen, og den store Dalen, mod hvilken
Virkninger af Taksteendringer, selv om de
har nogen Betydning, kun er de smaa Krus-
ninger paa Overfladen.

Fra 1925 gennem 1926 indtil Midten af
1927 havde vi den store almindelige Ned-
gangstid efter Kronestigningen, som ingen
Fragtaftaler og ingen Fragtnedseettelse kun-
de afbgde, og som Skibsfarten, fik at meerke
lige saa fuldt som Banerne til Trods for, at
Skibsfragterne raslede ned til Minima. Fra
Midten af 1927, samtidig med Takstnedseet-
telsen, begynder Opgangeni Konjunkturerne,
som varede indtil Midten af forrige Aar, og
som har veeret bestemmende for den i pvrigt
ikke store Trafikstigning, Banerne i disse Aar
har haft. Takstnedsewmttelsen af 1927 satte
altsaa endda ind i det for Banerne psykolo-

~* gisk mest uheldige @jeblik, netop da Kon-

junkturerne bedrede sig og Banerne med de
daveerende Takster i Behold vilde have faaet
storre Trafik end hidtil og langt sterre Ind-
teegt, end de nu fik. , ,

Disse Underspgelser blev i Fjor til-
stillet Finansudvalget, som optog dem i Be-
teenkningen uden Droftelse eller Samraad, af
nogen Art. Hvis man vil forsvare Takst-
nedssttelsen af 1927, som man nu vil,
kommer man ikke udenom en Gepnemgang
og en Tilbagevisning af denne Undersogelses
Resultat, og det er for letkebt paa Grund-
* lag af et helt andet Spergsmaal, om Vogn-
ladningsgods er ensartet og rentabel Trans-
port for sig, at ville slutte, at vore Takster i
Ojeblikket ligger saa og saa mange Procent
over Taksterne i 1913.

Jeg har for gvrigt ikke undersogt Rig-
tigheden af det ®rede Medlems Beregning i
saa Henseende, men Tallene lyder for mig
ikke utrolige. Det er ogsaa i den Henseende
irrelevant. Dels bliver Sporgsmaalet nemlig
for Banernes Vedkommende: hvor mange
Procent ligger Banernes ngdvendige Udgifter
over 1913, dels er Forholdet jo dette, at vii
1913 laa alt for lavt med vore Takster til
at kunne give Forrentning. Vore Afskriv-
ninger var den Gang kun det halve af, hvad
der nu er anerkendt som nedvendigt, og

Taksternes Sterrelser var jo ikke anlagt med-

Forrentning for Oje; og vore Takster ligger
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den Dag i Dag gennemgaaende betydeligt
lavere end vore omgivende Landes, Tysk-
land, Sverige, for ikke at tale om England,
hvad Landbrugseksporten jo ikke er ukendt
med, naar den skal betale Fragt for dens
Landbrugsprodukter paa de engelske Baner.

Kyed: Det wrede Medlem Hr. Kors-.
gaard var inde paa, at jeg ikke i mine Be-
tragtninger har bygget paa et forretnings-
meessigt Grundlag. Men jeg tror nu, at
jeg fuldt ud har bygget paa et forretnings-
meassigt Grundlag. Det, der nemlig altid
maa bygges forretningsmeessigh paa, det
er: Hvad kan man faa for sine Varer i
Konkurrencen med andre, og hvor skal
man ligge meéd sine Produktionsomkost-
ninger, sine Udgifter, for overhovedet at
kunne konkurrere? Efter det — som for

ovrigt den hojtwerede Minister giver Til-

slutning til — er det neppe muligt for Stats-
banerne f. Eks. at komme af med Under-
skuddet for Stykgodset ved at forhgje
Stykgodstaksterne. Nej, den hgjteerede Mi-
nister giver mig Ret i, at den Vej, man maa.
gaa, for at ikke Stykgodsforretningen skal
gaa fra Banerne, det er at faa Udgifterne
sat ned, og den eneste Maade, de kan gore
det paa, er gennem en Rationalisering
indenfor Banerne; det er en Forenkling,
der maa til.

Det wrede Medlem Hr. Korsgaard
siger, at Stykgodset ikke giver Underskud.
Ja, det kan dog kun veere noget, det serede
Medlem teenker sig til, for naar vi ser paa
Beretningen for Statsbanerne, saa kan man
drefte frem og tilbage, men man kan ikke
saadan borteliminere 15 Mill. Kr.’s Under-
skud. Nedseettelsen skal veere konkurrence-
meessig begrundet, sagde det serede Medlem.
Ja, selviolgelig, men det har ogsaa vist sig,
at hvis Statsbanerne holder for haje Takster
for deres Stykgods, forsvinder det over til
Biltrafikken. Ogsaa paa dette Omraade
gav den hgjteerede Minister mig Ret, at.
hvis vi tager for heje Takster, tager Bilerne:
og Skibsfarten Godset, og at derfor kon-.
kurrencemeessige Grunde dikterer Stats-e
banerne en Nedswttelse, saa de ligger paa.
en Linie, hvor de kan fastholde Trafikken.

Jeg skal her gore opmerksom paa, at.
Statsbanerne i 1924—25 havde 7,5 Mill. ¢
Gods at befordre. Det gik ned i 1925—26.
til 6,4 Mill, ¢, fortsatte nedefter i 1926—27
Nedgangen til 6,1 Mill. t, og saa fik vi
Reguleringen af Taksterne, hvorefter der
begynder en Stigning, og i 1929—30 kom.
Godstrafikken op paa 6,7 Mill. t. Ser vi
paa Statsbanernes Antal Rejser, var de i
1925—26 oppe paa 31,6 Millioner, faldt i



