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[Hendriksen.]
Veerdi bliver Byggeprisen. Det bliver ikke
den gjeblikkelige Veerdi,en Konjunktur med-
farer, der kan legges til Grund for Veerdien.
Det bliveridet lange Lgb den, Pris, til hvilken,
man kan anskaffe et nyt Skib.

Til Slut vil jeg gerne fremheve, at jeg
ikke er tilbgjelig til at mene, at den fore-
slaaede Skibshypotekkasse vil byde Re-
derne synderlig gunstigere Vilkaar, end de
i al Almindelighed kan opnaa hos de her-
vaerende Banker, naturligvis ud over Uop-
sigeligheden. Der staar ganske vist inteb
om, hvilken Rente der skal ydes, idet der
blot er anfert i § 1 f, at Kasseobligationerne
skal veere rentebeerende; men det fremgaar
af samme Paragraf, Stykke g, at de Redere,
der gnsker Laan, skal yde et Indskud af
1 pCt. af Laanets Hovedstol og endvidere
en halvaarlig Ydelse af mindst 1) pCt. af
Laanets oprindelige Belgb. Naar hertil
leegges selve Renten, der vel neppe skal
veere under 4% pCt. — der er intet oplyst
om Rentens Storrelse, men navnlig efter
den hgjteerede Finansministers Udtalelser
for er jeg ganske klar over, at der ikke
bliver Tale om 5 pCt. Obligationer — vil
den effektive Rente, der betales for saa-
danne Laan, rimeligvis blive omtrent den
samme som den, hvortil der i hvert Fald i
Ojeblikket kan laanes i danske og uden-
landske Banker.

Jeg er paa dette Punkt ikke enig med
det @rede Medlem Hr. P. Andersen, der
sagde, at Laan er ikke billige i Banker.
Jeg tror, det vil vise sig, at de Laan, der
opnaas 1 Skibshypotekkassen, i alt Fald
ikke bliver billigere end de Banklaan, der i
Almindelighed er Mulighed for at opnaa.

Skibe er jo sedvanligvis et godt Laane-
objekt. Jeg beklager at maatte sige, ab
jeg paa dette Punkt er fuldkommen uenig
med det @rede Medlem Hr. Elmquist, der

“vilde heevde, at Skibe er et mindre godt
Pant; jeg vil tvertimod sige, at Skibe er
et endog usedvanlig godt Laaneobjekt —
de kan flyttes fra det ene Sted til det andet,
fra det ene Flag til det andet, og danner
som Regel en langt gunstigere Laanebasis
end f. Eks. en Fabrik, der ikke kan flyttes,
og hvis Veerdi er hejst problematisk, hvis
den ikke kan anvendes til Fabrikation af
de Varer, for hvilke den nu en Gang er
indretbet.

Folgelig tror jeg ogsaa, man kan sige
uden Frygt for at blive modsagt, at deb i
Almindelighed ikke har veeret vanskeligh
for Rederne af de store Skibe — jeg ser her
bort fra Sejlskibene, det vedrerer jo heller

ikke denne Sag, hvorledes Forholdet er for

om en Skibshypotekkasse. 4024
Sejlskibene — at faa rimelige Laan i Ban-
kerne mod feorste Prioritets Sikkerhed i
Skibene. Men lad dette nu veere, hvad det
vil, jeg erkender, at en Skibshypotekkasse,
i Lighed med, hvad man har i mange andre
sofarende Lande, vilde vere en serdeles
fornuftig Foranstaltning, og jeg vil gerne
medvirke til, at en saadan Skibshypotek-
kasse oprettes, naar det kan ske paa en
Maade, der efter mit Sken og efter mib
Partis Syn paa Tingene er forsvarlig.

Forhaabentlig er det muligh gennem en
Udyvalgsbehandling at naa til Enighed om
en Form, der tilfredsstiller Rederne og ikke
paalegger Staten storre Garantier og sberre
Risici end rimeligt, og til et Arbejde, der
har dette Formaal, tilsiger vi gerne vor
Medvirken.

Holger Kristiansen: Ogsaa mit Parti
ser med megen Sympati paa det forelig-
gende Lovforslag. Det er velbegrundet
i de faktiske Forhold, man maa snarere
undre sig over, at Skibsfarten ikke alle-
rede har sin egen Kreditkasse, end over,
at der nu geres Forsgg paa at tilvejebringe
en saadan. Jeg har ‘ikke i samme Grad,
som det serede Medlem Hr. Elmquist synes
at have det, Betwnkelighedernes Naade-
gave, men vil naturligvis paa den anden
Side vwre lydher overfor alle de Indven-
dinger, der wvil blive fort frem overfor
Enkeltheder i Forslaget, idet der jo synes
paa Grundlag af de Udtalelser, de srede
foregaaende Talere har fremsat, at veere
Villighed til at soge opnaaet et praktisk
Resultat.

Skibsfarten er et meget vigtigt, ikke
altid lige paaagtet Led i vort Lands hele
Okonomi, og enhver Ting, der kan tjene
til at stotte og udvide denne Del af vort
Lands Okonomi, maa kunne paakreeve den
storste Interesse. Vort Lands Beliggenhed
med de udstrakte Kyster mod store Have,
med direkte Adgang til Sgen baade mod
Ost og Vest, burde i langt hejere Grad,
end Tilfeeldet har veret, anvise os en na-
turlig Plads blandt de skibsfegrende Na-
tioner. :

Den danske Handelsflaade af Damp-
og Motorskibe, som dette Forslag seerlig
tager Sigte paa, udger rundt regnet 1 Million
Bruttoregistertons; Norge har en Handels-
flaade paa tilsammen 3,8 Millioner, Sverige
en Handelsflaade paa 1,6 Millioner Brutto-
registertons. Nordens sterste Rederibyer
er Oslo og Bergen og forst som Nr. 3 kom-
mer Keobenhavn, skent vi har, om ikke
storre, saa dog i hvert Fald lige saa gode
Muligheder for at hgste Udbytte ved



