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[Ministeren for Sefart og Fiskeri.]

Da det Maal, der paa Forhaand var
sat for Lasteliniekonventionen, var at
fremme Sikkerheden paa Sgen hele Ver-
den over, saaledes som det fremgaar af
mine indledende Bemerkninger, kunde
Konventionen ingenlunde begrsense sig til
at fastslaa selve Nedlastningen i de kon-
traherende Landes Havne. Man maatte
gaa langt videre. Man maatte zonedele
saa at sige al Verdens Have under den
ngjeste Hensyntagen til de meteorologiske
Forhold og Aarstider, der betinger de fak-
tiske Forhold paa Sgen, og herunder til-
lige tage saa meget Hensyn som gorligt
til de naturlige og heevdvundne Veje, som
Trafikken paa Sgen har fulgt. Det er
Resultaterne af dette meget omfattende
Arbejde, der er nedlagt i Tilleg I1I., hvis
Enkeltheder jeg ikke her behgver at
komme ind paa. Blot skal jeg nwmvne, at
Konyentionen, for saa vidt angaar Havne,
der ligger paa en Greenselinie mellem to
Zoner, har bestemt, at en saadan Havn
skal betragtes som liggende indenfor den
Zone, fra eller til hvilken Skibet ankom-
mer eller afgaar, samt at Sommersssonen
for Ostersgen er fastsat fra 1, April til
31. Oktober. Konventionens Artikel 10
om Zonerne maa ses paa Baggrund af Be-
stemmelserne i Konventionens Artikel I,
hvorefter de kontraherende Regeringer
blandt andet forpligter sig til at treeffe
alle Foranstaltninger til hel og fuldsten-
dig Gennemfgrelse af Konventionen, En-
hver Regering er saaledes forpligtet til at
gennemfgre Lasteliniekonventionens Be-
stemmelser overfor sine Skibe, hvor i
Verden disse end fwerdes.

Forinden jeg afslutter denne Oversigt
over Lasteliniekonventionen, der taget til-
sammen med den forudgaaede Konvention
om Sikkerhed for Menneskeliv paa Sgen
er blevet betegnet som en stor Traktat,
skal jeg endnu gore et Par Bemsrkninger,
der har Interesse i Forbindelse med denne.
Den ene angaar det nordisk-hollandske
Samarbejde, den anden de mulige Omkost-
ninger, der kan knytte sig til Konven-
tionens Gennemfgrelse.

Airede Medlemmer vil muligt erindre
fra Behandlingen af Sikkerhedskonven-
tionen i Fjor mine Udtalelser om, at de
nordiske Lande i Forbindelse med Holland,
der i disse Anliggender samvirker paa
Grundlag af Kegbenhavns-Konventionen af
28. Janunar 1926, virkelig .havde veeret i
Stand til at eve en tilfredsstillende Ind-
flydelse paa Sikkerhedskonventionens Ud-
“formning. Det er paa Baggrund heraf
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gledeligt at kunne konstatere efter Erfa-
ringerne fra Liasteliniekonferencen, at denne
Indflydelse har veeret voksende. Det be-
tragtedes saaledes ved Konferencens Sam-
mentraeden som givet, at Ledelsen af den
for den nordiske Skibsfart betydningsfulde
Kommission angaaende Trelastskibe maatte
tilfalde et af de nordiske Lande, og efter
en Aftale mellem disse indbyrdes, der be-
kroftedes af Konferencen, besattes den
paagmldende Formandsstilling med den
danske fgrste-delegerede. Samtidig besat-
tes Formandsstillingen i Kommissionen an-
gaaende swerlige Skibstyper med den hol-
landske forste-delegerede.

Overfor Spgrgsmaalet om de eventuelle
Omkostninger, der foranlediges ved Gen-
nemfgrelsen af Lasteliniekonventionen, kan
paa det nerverende Tidspunkt ikke gives
ganske udtpmmende Oplysninger. Omkost-
ninger kan foranlediges fortrinsvis paa to
Punkter, nemlig dels ved den udvidede
Kontrol, der i Medfsr af Art. 14 kraeves
med Hensyn til egne Skibe, dels ved Kon-
trollen med fremmede Skibe, der omhandles
i Art. 16 og lkun maa udgves af teknisk
kvalificerede Tjenestemzend. Den udvidede
Kontrol med egne Skibe vil dog mulig i
nogen Grad kunne varetages af Klassifika-
tionsselskaberne for de klassede Skibes
Vedkommende, og saavel om denne Kon-
trol som angaaende Omfanget af Kontrol-
len med fremmede Skibe gnsker man, for-
inden videre foretages, at forhandle nser-
mere med Sefartsadministrationerne i de
gvrige nordiske Lande.

Videre end til disse Oplysninger om
Sagen tror jeg ikke, man i Jjeblikket kan
komme, men man vil have forstaset af
dette Forspg paa en Gennemgang af Sa-
gen, at Konventionen er af saa stor Be-
tydning for de Mennesker, der betror deres
Liv til Sgen, enten det nu er som Sgmeend
eller paa anden Maade, at det er i hgj
Grad gnskeligt, at Konventionen bliver
ratificeret og saaledes bliver gewmldende i
den store internationale Trafik.

Jeg skal hermed anbefale det hgje
Landsting at slutte sig til Forslaget.

Villemoes: Det er jo rigtigt, at Hoved-
gnsket ved Indferelse af internationale
Lastelinier for Skibe er at fremme Sikker-
heden for Menneskeliv og Gods paa Sgen
og da selvfglgelig swrlig for Mennesker,
det vare sig Skibsmandskab eller Passa-
gerer, gennem feelles Regler for de Gren-
ser, hvortil Skibe paa internationale Rej-
ser maa nedlastes, saaledes at Forholdene

kan betrygges paa den mest effektive Maade,



