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[Ministeren for Sefart og Fiskeri.]
begraenses til at konstatere, at Skibet ikke
er nedlastet dybere, end Certifikatet til-
lader, af Lasteliniens Afmerkning paa
Skibet virkelig svarer til, hvad Certifikatet
udviser, og at Skibet ikke er undergaaet
saadanne ZEndringer med Hensyn til de
Forhold, jeg for nevnte, at Skibet er blevet
sabenbart uskikket til at gaa til Sgs uden
Fare for Menneskeliv.

Denne Kontrol med fremmed Skib maa
kan udeves af Tjenestem@nd, der har de
herfor ngdvendige tekniske Forudseetnin-
ger, og hvis der er Udsigt til, at Kontrol-
len vil fore til retslige Skridt mod Skibet,
eller at dette tilbageholdes, skal der ufor-
tovet gives Meddelelse om Sagens n@rmere
Omstendigheder til den Konsul, der re-
preesenterer Skibets Hjemland.

Jeg har med disse Bemeerkninger sggt
at give en Oversigt over den sikkerheds-
maeessige Side af Lasteliniekonventionen, saa
vidt som dette kan gores uden den forngdne
tekniske Indsigt og uden at fordybe sig i
tekniske Enkeltheder. Det er vel utvivl-
somt, at dette Spergsmaal overalt maa paa-
kalde den dybeste Interesse, og at man
med Tilfredshed vil konstatere, at der ved
en enstemmig vedtagen Konvention, der
praktisk set vil komme til at gwlde for
hele Verdens Skibsfart, gores et jevnt og
virksomt Skridt fremad til Foregelse af
Sikkerheden.

Herefter skal jeg et @jeblik vende mig
til den Indflydelse, Lasteliniekonventionen
maa paaregnes at faa overfor Sporgsmaalel
om Konkurrencedygtigheden, specielt altsaa
den danske Handelsflaades Evne til at heevde
og udvide sin Stilling. Som jeg allerede
nevnte i Fjor angaaende Sikkerhedskon-
ventionen, kan man i saa Henseende ikke
komme videre end til i det hajeste at op-
naa Betingelser for Konkurrence paa lige
Fod for de Omraaders Vedkommende, som
omhandles i Konventionen. Det samme
gelder naturligvis ogsaa i Princippet, naar
Talen er om Lasteliniekonventionen, men
rent praktisk taget bliver Virkningerne her
ikke saa lidt sterre, fordi den sidstnzvnte
Konvention bergrer hele den sggaaende
Handelsflaade, medens Sikkerhedskonven-
tionen, bortset fra visse serlige Omraader,
som t. Eks. Udstyrelsen med Radiotelegraf,
kun angaar en langt mere begrznset Del
af Flaaden. For en Handelsflaade, der,
saaledes som det nok kan siges i det hele
at vere Tilfeeldet med de nordiske Landes
Handelsflaader, er bygget op og drives efter
sunde og gode Forretningsprincipper, er det
imidlertid et slet ikke uveesentligt Gode,
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hver (Gang den internationale Retsordning
gor et Skridt hen imod at stille de indbyr-
des konkurrerende Sgfartsnationer paa lige
Fod. Thi for hvert Skridt, der saaledes
gores, begrenses den i hvert Fald moralsk
set uretmmssige Chance, som de mindre
ngjeregnende Konkurrenter faktisk har haft.

Det vil forstaas og maaske endog finde
Paaskgnnelse, om jeg med Hensyn til Laste-
liniekonventionens Knkeltheder, og da navn-
lig de tekniske, i det store og hele ngjes
med at henvise serede Medlemmer, der maatte
gnske nsrmere Oplysninger, til at sege
disse i selve Konventionsteksten og de om-
fangsrige Tilleg til Konventionen. Jeg skal
derfor i saa Henseende begrense min Om-
tale til nogle supplerende Bemarkninger
udover, hvad der indeholdes i Bemserknin-
gerne til Forslaget.

Med Hensyn til hvad man kunde
kalde den administrativt-tekniske Ordning,
kan bemsoerkes, at Lasteliniekonventionen,
om den end helt ud fastholder de
respektive Regeringers Ansvar, saa dog gi-
ver en tilfredsstillende Anvisning paa tek-
nisk Medvirken fra de verdenskendte og
ansete Klassifikationsselskabers Side. Dette
Princip er imidlertid i Forvejen velkendt
og udnyttet her i Landet, idet man paa
Basis af Grundregelen herom i § 28 i Lov
om Tilsyn med Skibe af 29. Marts 1920
med senere Andringer har udfwmrdiget de
forngdne nsrmere Bestemmelser om dette
Forhold i 1926, De findes i Bekendtgs-
relse Nr. 226 af 31. August 1926 om Aner-
kendelse af visse Selskaber for Klassifika-
tion af Skibe.

1 Forbindelse med Omtalen af For-
holdet mellem Regeringsmyndighed og
Klassifikationsselskaber vil det vesere natur-
ligt at nmvne Sporgsmaalet om Skibes
Styrkeforhold, der betegner det Punkt,
hvor Klassens Indflydelse og Medvirken i
Fribords-Anliggender giver sig det mest
igjnefaldende Udslag. Det er jo nemlig
indlysende ogsaa for Ikke-Fagmanden, at
det ikke under nogen Omsteendigheder gaar
an at lade et Skib nedlaste dybere, end
Skibets rent konstruktionsmessige Styrke-
forhold tillader, hvorved der naturligvis
endda maa tages det ngjeste Hensyn til de
Kraftpaavirkninger, som Skibsskroget ud-
swttes for under BevaegelserneiSgen. Om
dette meget vigtige Punkt, som Skibets
Styrke saaledes er, bestemmer nu Laste-
liniekonventionen, at den Myndighed, der
tastseetter Fribordet, skal overbevise sig
om, at Skibet har den ngdvendige kon-
struktionsmeessige Styrke, men samtidig
siger den, at Skibe, som opfylder Reglerne



