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[Hedelund.]
som vi kender, Jernbanedriften, hvilket
vil sige, at Jernbanetrafikken tog Trafikken
fra Landevejene.

Torst ca. 75 Aar senere lgstes ved Op-

findelsen af Benzineksplosionsmotoren Pro-
blemet den mekaniske Landevejsvogn, og
vi kom ind i en rivende Udvikling, der kul-
minerede under Verdenskrigens haesble-
sende Anstrengelser for at naa fremad med
Krigsmateriel paa alle Omraader. Og da
Krigen sluttede, stod vi med de magtige
Fremskridt og Forbedringer, der kunde tages
i Fredens Tjeneste og blev taget i Fredens
Tjeneste, og saa opstod Trafikmiséren.
;i Det naturlige Led i Keaden vilde have
wveeret, om man for disse 75 Aar siden havde
veret saa heldig, at man havde kunnet
seette Automobilet ind til Bestridelse af
den ogede Trafik, som Hestekoretojerne
ikkke lengere kunde bestride; og naar
Automobilet saa ikke lengere kunde til-
fredsstille det naturlige Trafikbehov, man
da havde taget fat paa Jernbanerne, der
havde den betydelig storre Kapacitet. Men
desveorre var Motoren da ikke opfundet,
der gik de 75 Aar, og da den mekaniske
Landevejsvogn kom, trengte den ind for
at lose de Opgaver, der i og for sig var na-
turlige for den, men Opgaver, som i de for-
lgbne Aar var lost af Statsbanerne og i
Serdeleshed af mange Privatbaner. .

Naar man nu staar overfor Privat-
banernes mange og store Underskud, og
der kraeves Tilskud og Understottelser, tror
jeg, man skal tenke Sagen alvorligt til
Bunds og blive klar over, om det ikke er gt
Danaidernes Kar, man eser i. Men i Seer-
deleshed maa jeg henstille, at man ikke
hensynslost og med Uforstand slaar det nye
ned uden at opnaa Forbedring af det gamle.

Haansord og XKritik mod Privatba-
nerne skal man vwre meget varsom med,
og man skal ikke keemme dem alle over en
Kam. Det er en Kendsgerning; at de dan-
ske Privatbaner har udfert en overordentlig
veerdifuld Mission for det danske Erhvervs-
liv, og man kan ikke laste Privatbanerne
for den, om jeg saa maa sige, noget abnorme
Udvikling, der har fundet Sted indenfor
Trafikspergsmaalet, selv om man maaske
nok kunde mene, at de noget hurtigere
skulde have forstaaet Situationen. Paa den
anden Side maa man ogsaa gere sig klart,
‘at i moderne Samfund med den rivende
tekniske Udvikling, vi er inde i, er det uund-
gaaeligt, at tidligere veerdifulde Kapitaler
bliver verdilese.

Man har nu villet heevde under de mange
og tidt voldsomme Diskussioner, der har
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veeret fort om hele dette Spergsmaal, at
det er Rutebilerne, der har gjort Jernba-
nerne urentable. Og sidst ser man det gen-
nem Linierne i det Cirkulwre, jeg for naevnte.
Jeg tror at turde sige, at man fuldstendig
bar forset sig paa Rutebilerne, og jeg skal
spge at fremfere nogle Beviser herfor.

Der blev under 10. September 1919
nedsat en Kommission af Ministeriet for
offentlige Arbejder, der skulde have til Op-
gave at sege at fremsette Forslag til en
Ordning af Lenforholdene for Personalet ved
Privatbanerne samt Forslag til Regler for
Forbandling mellem Privatpanerne. Denne
Kommission delte sig ret hurtigt i forskellige
Udvalg, og et enkelt Udvalg fik til Opgave
at foretage en Undersogelse af Banernes
Okonomi under de nuverende Forhold un-
der Hensyn til, hvilke Lonforhejelser de
vilde veere i Stand til at beere.

Man ser af denne Kommissions Betenk-
ning, at for Aaret 1914—I15 var der paa
samtlige Privatbaner et Driftsoverskud paa
3860 000 Kr. Det daler i Aaret 1915—16
til 3836000 Kr. Nedgangen fortswmttes i
1916—17 il 3 Mill, Kr. og 1917—18 til 2,8
Mill. Kr. Med andre Ord, Overskuddet er
gaaet ned fra 4 pOt. til ca. 3 pCt. af Anlegs-
kapitalen. Men Kommissionen ger op-
marksom paa, at Nedgangen i Virkelig-
heden er betydelig storre, idet den heevder,
at for mange Baners Vedkommende fores
Regnskabet saaledes, at Dyrtidstillaeget til
Personalet afholdes af det saakaldte Drifts-
overskud, at endvidere visse Udvidelsesar-
bejder ligeledes afholdes deraf, og at der
ikke paa Driftsregnskabet er opfert noget
Belgb til Afskrivning.

Det samlede Resultat er, at for Aaret
1917—18 har af 43 Privatbaner 32 slet intet
Udbytte givet, og de 11 har givet felgende
Udbytte: to b pgt., to 4 pCt., tre 3 og 3%
pOt. og fire 2 og 214 pCt. Gaar vi tilbage til
191814 var Resultatet, at af 42 Baner gav
de 12 intet Udbytte, 30 gav et Udbytte,
som gennemgaaende ligger hgjere end Ud-
byttet for de faa Baner, der overhovedet
gav Udbytte i 1917—18.

Hele denne Nedgang ligger, som det
fremgaar af mine Udtalelser, i Tiden fra
1914 il 1918; i disse Aar gaar altsaa Ren-
tabiliteten. betydeligt nedad for Privat-
banerne. Men jeg ensker at understrege, at i
dette Tidsrum var der overhovedet iklke Tale
om nogen som helst Rutebiltrafik herhjem-
me, idet denne Trafik forst tog sin Begyn-
delse omkring 1920, og i de ferste Aar end-

| da. foregik under meget primitive Forhold.

Jeg skal her indskyde den Bemerkning,
at paa det Tidspunkt, da Kommissionen ai-



