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[Ministeren for Sefart og Fiskeri.]
har den Alre at foreslaa, er jo ikke nogen,
Kriselovgivning, men tager netop Sigte
paa pormale Forhold. Og her vil jeg da
gerne fremheeve, at der ikke kan siges at
eksistere nogen bestemt forud fastsat Gren-
se for, hvor stor et enkelt Lands Handels-
flaade kan eller ber vere; det afheenger i
hej Grad af Rederiernes Dygtighed til at
skaffe Skibene Beskeaftigelse til passende
Tragter og af Skibsheswtningernes Dygtig-
hed. For et lille Lands Betalingsbalance
overfor Udlandet vil det imidlertid altid
veere af den sterste Betydning at have en
stor Flaade, fordi en veesentlig Del af Ind-
teegten naturnedvendigt bliver tjent i Ud-
landet og hjemfort til Landet selv, og ogsaa
set fra et DBeskewftigelsessynspunkt har
Flaadens Storrelse naturligvis sin ikke
uveesentlige Betydning.

Det er min Opfattelse, at dansk Skibs-
fart under ellers lige Vilkaar swrdeles vel
er i Stand til at tage, hvad man kunde
kalde den forretningsmessige Konkurrence
. op med Udlandets Rederier. Og hertil
kommer, at der sikkert rundt om paa vore
store Rederikontorer sidder unge initiativ-
rige Mend, oplerte i det paagemldende Fag,
som blot ikke er i Stand til at skaffe ned-
vendig Startkapital, men, ellers har Onske
om at begynde Rederivirksomhed. Vi har
1 hvert Fald Lov til at haabe, at Maend af
lignende Dygtighed som dem, vi i Forvejen
har indenfor Landets Greenser paa dette
Omraade, Mend som H. N. Andersen og
A. P. Mgller, der begge fra en ringe Begyn-
delse har oparbejdet store Virksomheder,
ogsaa fremdeles maa kunne ventes at opstaa.

Medens saaledes allerede Hensynet til
Flaadens Udvikling maa veje tungt, er
.der ogsaa et andet Hensyn, der om muligt
er endnu sterkere, og det er Hensynet
til TFlaadens Fornyelse, et Sporgsmaal,
som i vore Dage er i hej Crad paatren-
gende. Den rivende tekniske Udvikling
gor sig ogsaa starkt geldende paa Skibs-
bygningens Omraade, Skibene bliver for-
~ holdsvis hurtigt foreldede og faar derved
vanskeligere ved at klare sig i den inter-
nationale Kounkurrence, og for en Flaade,
der som den danske hovedsagelig er hen-
vist til at tjene sine Penge i Udlandet,
er det af den allerstorste Betydning, at
Skibene ogsaa i rent teknisk Henseende
virkelig staar Maal med de Konkurrenter,
de meder derude.

Ministeriet maa derfor vere af den
Overbevisning, at det er af vital Interesse
for Skibsfarten og dermed ogsaa af stor
Betydning for Landet, at Hrhvervet har
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let og sikker Adgang til Dekning af sit
Kreditbehov, og vi har derfor heller ikke
set bort fra, at der her kunde veere en, Stats-
opgave, nemlig den at yde Stette paa
samme Maade, som det har veeret betragtet
som en Statsopgave at stgtte Landbrugets
Kreditinstitutioner. Man har veeret saa
meget mere villig hertil, som denne Stats-
stotte efter almindelige menneskelige Be-
regninger i Praksis maa indskrenke sig
til at faa Karakter af en moralsk Stette.
Efter den Sikkerhed, der findes 1 Kasse-
obligationerne — hvorom jeg i @vrigt skal
henvise til Bemearkningerne til Lovforslagets
§ 1 —, maa det anses for nogenlunde usand-
synligt, at Statens Garanti nogen, Sinde vil
blive effektiv. ,

Jeg skal endnu, inden jeg omtaler
Lovforslagets Enkeltheder, give et Par
Oplysninger om Forholdet paa dette Om-
raade i vore Nabolande, Norge, Sverige
og Finland, der formentlig har nogen In-
teresse til Bedemmelse af den forelig-
gende Sag.

I Norge findes der, foruden nogle
lokale Skibshypoteksselskaber, et lands-
omfattende Aktieselskab, Norges Skibshypo-
teksaktieselskab. Dette staar under Fi-
nansministeriets Kontrol, men er i evrigt,
saa vidt vides, uden direkte Statsstette.
Selskabets Kapitalbasis er en Aktiekapital
paa ca. 4 Mill. Kr. og en Reservefond paa
ca. ¥ Mill. Kr., dertil visse i Lovgivningen.
baandlagte Pantefordringer i Skibe. Den
negdvendige Kapital til Udlaanene, som er
kontante, skaffes ved Optagelse af Obliga-
tionslaan, og netop i de sidste Dage har
Selskabet optaget et saadant Laan paa
8 Mill. Kr. Laanene ydes kun indenfor
en, Grense af 50 pCt. af Vurderingssummen
og mod forste Prioritet og kun i Damp-
eller Motorskibe, der ved ILaanets Op-
tagelse ikke maa vere over 8 Aar gamle,
og Regelen er, at Laanet skal vere tilbage-
betalt inden Skibets 12te Aar. :

I Sverige findes der en statsstotbet
Hypotekkasse, hvor Grundfonden er stillet
til Disposition af Staten i Form af Stats-
obligationer til et nominelt Belgb af mindst
10 Mill. Kr. Til Grundfonden overfares
Midler fra Kassens Reservefond, og Grund-
fonden tjener til Sikkerhed for de af Kassen
til Driften optagne Obligationslaan, som
ikke maa overstige 10 Gange Grundfonden.
Den lengste Laanefrist er 10 Aar, og Laanene
ydes ligeledes her kun indenfor 50 pCt. af
Vurderingssummen og mod ferste Prioritet.

I Finland bestaar en Statens Rederi-
fond, som yder Laan alene til Anskaffelse
af Skibe og, som det hedder i Loven, til



