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kommende de danske Lastelinieregler af 30.
September 1909), - vil, saafremt Rederiet
onsker det, kunne bibeholde det hidtidige
Fribord, hvorved de dog saavidt muligt skal
opfylde de i Konventionen givne konstruk-
tive Bestemmelser, men wunder forngden
Hensyntagen til Effektiviteten af de for-
haandenveerende Konstruktioner.

Udover at give Regler for Bestemmelsen

af det almindelige Dedveegt-Fribord for
Damp- og Sejlskibe fastseetter Konventionen
ogsaa serlige Fribordsregler for Skibe, der
forer Tree-Daokslast, og for Tankskibe samt
for Skibe af speciel Bygning, ligesom Kon-
ventionen ngje angiver de Zoner og Om-
raader, hvor de forskellige Lastelinier skal
anvendes.

For ethvert »yKonventionsskib« udstedes
der et »internationalt Lastelinie Certifikate,
der med visse Aars Mellemrum, dog hajst 5,
skal fornyes. Certifikatet udstedes af Rege-
ringen i det Land, hvor Skibet er hjemme-
horende, eller af Institutioner eller bestemtbe
Personer, der af Regeringen er bemyndiget
dertil, men i alle Tilfzlde berer dog den paa-
geldende Regering det fulde Ansvar for
Certifikatet saavel som for de Synsforret-
ninger m. v., der betinger Certifikatets
Udstedelse. Ligesom ved Konventionen om
Bikkerhed for Menneskeliv paa Soen er der
aabnet Adgang for Certifikatets Udstedelse
1 et andet Konventionslands Havn ved vel-
villig Foranstaltning af Regeringen i sidst-
nevnte Land. -

Saafremt der forandres noget ved Ski-
bet, som enten vilde wndre Fribordsbereg-
ningen eller nedswtte Sikkerheden, er Ad-
ministrationen forpligtet til at annullere
Certifikatet.

Konventionen skelner igvrigt mellem
Dampskibe og Sejlskibe.

Udtrykket »Dampskib« omfatter alle
Skibe med tilstreekkelige, mekaniske Frem-
drivningsmidler, undtagen naar de er for-
synet med saa stor Sejlfering, at de kan
mangvrere for Sejl alene.

Udtrylkket »Sejlskib« omfatter alle Skibe
forsynet med tilstrakkelig Sejlforing for Ma-
ngvrering med Sejl alene, hvad enten de der-
udover er forsynet med mekaniske Frem:
drivningsmidler eller ikke. Lagtere, Pramme
og andre Skibe uden selvsteendige Fremdriv-
ningsmidler faar tildelt Fribord som »Damp-
skibe«. '

For Opnaaelsen af det internationale
Lastelinie Certifikat er der i Konventionen
opstillet visse konstruktive Betingelser,
der alle tager Sigte paa at sikre den fornadne
Styrke og betrygge Sikkerheden for Skib og
Beswtning, herunder Krav om, at Arb og

Stuvning af Last og Ballast etc. er saaledes,
at der sikres Skibet den forngdne Stabilitet.

Lugekarmene skal have en vis bestemt
Hgjde, og langskibs og tveerskibs Lugebjael-
ker skal dimensioneres efter de i Reglerne
naermere fastsatte Krav. For Lugedsksler,
Presenninger, Beslag og lignende samt Sik-
ring af Dakslerne foreskrives der bestemte
Regler. ‘

For Maskincasinger, Kuldeksler, Ned-
gange og i det hele taget alle Aabninger i
Fribordsdwmkket foreskrives der ligeledes i
hvert enkelt Tilfelde Regler.

Ajflobsror, der fores gennem Skibssiden
fra Rum under Fribordsdesekket, skal veere
forsynet med fornedne Midler til at hindre
Vand i at treenge ind i Skibet.

Aabent Gelender eller fast Skansekleed-
ming skal anbringes langs Skibssiderne paa
Fribords- og Opbygningsdaek. Lzenseporte
skal anbringes 1 fast Skanseklwdning efter
nermere angivne Regler.

Der skal veere anbragt Lobebro, Streek-
tove eller andre tilfredsstillende Midler til
Beskyttelse af Beswtningen paa Vej til og
fra Opholdsrummene.

Der kreeves en udvidet og effektiv Kontrol
til Betryggelse for, at Zndringer, der vilde
formindske Sikkerheden for Menneskeliv, ikke
foretages. Under Hensyn til Forskelligartet-
heden i de enkelte Landes administrative
System har bestemte Terminer for herhen-
herende Kontrolsyn ikke kunnet fastsettes
i selve Konventionen, men det anbefales af
Konferencen, at enhver Regering saavidt
muligt vil foranstalte Foretagelse af saa-
danne Syn med Mellemrum af ca. 12 Maa-
neder.

Fribordets Fastsoettelse.

Dompskibe.

Beregningen af det tabellariske Fribord
er i Sammenligning med de nuvarende Reg-
ler veesentlig simplere, og man gaar i de nye
Regler ud fra Skibets Lengde modsat de
eksisterende Regler, der tager Dybden som
Udgangspunkt, ligesom man anvender Ski-
bets Deplacementskoefficient ved en Dyb-
gang paa 85 pCt. af Sidehgjden i Stedet for
de nugeldende Reglers Tonnagekoefficient.

Lt S8kib, hvis Materialdimensioner sva-
rer til et anerkendt Klassifikationsselskabs -
hajeste Standard, anses som havende forngden
Styrke til at opnaa Minimum Fribord, me-
dens et Skib med ringere Materialdimensioner
tildeles et foraget Fribord, der i hvert enkelt
Tilfeelde fastswttes af vedkommende Admini-
stration, og Konventionen angiver hér til
Vejledning Formler for det forngdne lang-



