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Sporet og det rullende Materiel, der enten vil veere nedvendige for paageel-
dende Banes fortsatte Bestaaen, eller som vil veere egnet til at sikre Banen
en forbedret Driftsekonomi gennem Dllftsbespa,relser eller fomgede Drifts-
indtsgter.

Udvalgets Opgave har herefter veeret at klare sig, hvﬂke Foranstalt-
ninger af ommeldte Art Banerne maatte onske foretaget, og som det maa
anses for hensigtsmemssigt at sege gennemfort, og hvad de hermed forbundne
Udgifter maa antages at ville andrage; endvidere at undersgge, under hvilke
Former der fra Statens Side ber ydes Stette til disse Foranstaltninger, samt
hvilke Vilkaar der ber stilles for Ydelsen af en saadan Stette.

Til Brug ved sine Overvejelser i Anledning af den stillede Opgave har
Udvalget indsamlet forskelligt Materiale.

- For at danne sig et almindeligh Overblik over Privatbanernes Stilling,
som den er i Ujeblikket, har man fra de enkelte Baner indhentet Oplysninger,
dels vedrerende deres finansielle Stilling — deres Fonds, deres Geld, deres
Driftsresultater —, dels vedrorende den Trafik, der har veret paa Banerne
i de senere Aar, og den Indtemgt, som denne Trafik har givet.

Paa Grundlag af de indhentede Oplysninger, der er gennemgaaet i
Moder med Banernes Driftsbestyrere, har man udarbejdet en Oversigt, der
tilligemed en Rewkke vejledende Bemeerkninger er vedfgjet nwrverende Be-
teenkning som Bilag 1 og 2, og hvori — foruden Oplysning om Tidspunktet
for de enkelte Baners Aabning for Drift, deres Driftslengde i Kilometer,
deres Aktiekapital og Anlegskapital — findes angivet Storrelsen af deres
disponible Beholdninger pr. 31. Marts 1930 samt deres Driftsresultater i de
sidste 3 Driftsaar.

* Det vil ses af Oversigten, at Forholdene ved de enkelte Baner er vidt
forskellige. Medens Staten saaledes ved de fleste Baner er Aktionmr, som
oftest med indtil Halvdelen, i nogle Tilfeelde dog med de to Trediedele, i
enkelte Tilfeelde endog med de tre Fjerdedele af Aktiekapitalen, er der andre
Baner — Gribskovbanen og Sydfynske Baner —, hvor Staten kun har en
sekundeer Aktieret; ved enkelte Baner, @stsjeellandske Jernbane og Lolland—
Falsterske Jernbane, har Staten ganske vist ikke deltaget i Akmetefrmngen,
men har derimod paataget sig en Rentegaranti, der i lang Tid har veret
offeltiv for den forstnsovnte Banes Vedkommende og i det sidste Aar endda
for dem begge to; for andre Baner gwmlder, at Staten kun har ydet Bidrag
til Dekning af Ekspropriationsudgifterne, og endelig er der Baner, som
Slangerupbanen og Amagerbanen samt Amtsbanerne paa Als, t11 hvilke
Staten overhovedet intet Bidrag har ydet.

Som det i gvrigt nsermere vil fremgaa af de neevnte vejledende Bemserk-

ninger, er der under de disponible Beholdninger kun medregnet de Belab,
 som’ Vll'kellg staar til Banernes Disposition til Anvendelse i et givet Ojemed,

saaledes at der bl. a. er bortset fra deDele af Reservefonds, der-er deponeret
for Laan, fra Fonds, der er baandlagt i bestemte @]emed samt fra alle 1kke
likvide Midler.

Med Hensyn til de opgivne Drlftsresultater skal bemaerkes at del
i de enkelte Baners Driftsberetninger er fulgt en hejst forskellig Fremgangs-
maade. Ved nogle Baner er saaledes Udgifterne til Forrentning af og Afdrag
paa Laan afholdt som Driftsudgifter, medens disse Udgifter ved andre Baner
er ‘afholdt af Driftsoverskuddet’ eller paa anden Maade: Ved nogle Banér



