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* [Ch. Petersen.] ~

paa Holte-Banen, altsaa paa begge diss

Streekninger tilsammen kun 1,4 Million flere
rejsende, end det nordsjeellandske Sporvejs-
. selskab har befordret. Hvis man til den
kebenhavnske Neertrafik henregner Linierne
til Rungsted, Holte, Ballerup, Roskilde,
Drager og Slangerup, fordeler Trafikken sig
saaledes, at Banerne i 1928—29 befordrede
i alt ca. 9,4 Million Passagerer, medens de
andre Befordringsmidler indenfor det samme
Omraade i samme Aar befordrede 10,8
Million; alt i alt kan man altsaa paa Grundlag
af de forelobige Oplysninger regne med et
samlet Antal rejsende i Nertrafikken paa
ca. 20 Millioner. 20 Mill. Rejser er vel
egentlig ikke noget swmrlig stort Tal, naar
henses til Storkebenhavns ca. 700 000 Ind-
byggere. Jeg havde for nogle Dage siden
Lejlighed til at here et Foredrag, som Bane-
chef - Flensborg holdt om Nertrafikken i
Kobenhavn, og ved den Lejlighed gjorde
Banechefen opmerksom paa, at i en B

som Koln, der har 634 000 Indbyggere og
altsaa er af omtrent samme Storrelse som
Kobenhavn, regner man med 26—28 Mill.
rejsende 1 Nertrafikken, hvortil kommer
den Trafik, som Rhinbaadene for deres Ved-
kommende tager; endvidere, at man i
Berlin regner med ca. 40 Rejser pr. Ind-
bygger i Neertrafikken; det vil ogsaa for
Kgbenhavns Vedkommende give ca. 28
Mill. Rejser, men vi har altsaa alt i alt, alle
Befordringsvaesnerne taget med, kun 20
Mill. Rejser. Jeg tror, Grunden til, at
Rejsernes Antal -i Nwrtrafikken her er
mindre end i andre Byer af samme Stor-

relse, netop er den, at vore Befordrings-.

midler er alt andet end tidssvarende. - Det
er oplyst i Beteenkningen og af den hajt-
erede Minister, at man for Tiden kun regner
med eet Tog i Timen paa Klampenborg-
banen, og det forekommer mig indlysende,
at det ikke kan tilfredsstille Trangen til den
hyppige Befordring. Deraf folger, at Stats-
banernes Neertrafik har veret 1 sterk Til-
- bagegang, saaledes som det blev oplyst,
alene i Tiden fra 1903 til 1912—13 med
mere end 25 pCt., og at der ikke siden har
veret nogen Trafikforegelse trods det, at
Folketallet i de kebenhavnske Kommuner
og Omegnskommunerne har veret i steerk

Veekst. Det er de andre Befordringsmidler,
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den naturlige - Trafikforpgelse de -sidste
10—15 Aar. Jeg neerer ingen Tvivl om, at
Trafikforegelsen vilde have veeret endnu
storre, dersom Befordringen kunde vsre
sket med sterre Hastighed end den, Stats-
banerne og for saa vidt ogsaa Sporvejene for
Tiden er 1 Stand til at preestere. Til Rejse
mellem Hovedbanegaarden og Klampenborg
medgaar nu 32 Minutter og til Holte ca.
40 Minutter. Velger jeg at kere med Spor-
vejene og staar paa f. Eks. ved Vesterbros
Torv, tager-det 51 Minutter at blive befor-
dret til Klampenborg. Det er en alt for lang
Tid i Forhold til Vejleengden, men det kan
ikke veere anderledes, saa lenge Stats-
banerne er henvist til Dampdriften, - da
Sporvejene fremdeles vil vere henvist til
Korsel ad sterks trafikerede Gader og Veje
og altsaa af den Grund ikke kan forege
Hastigheden veesentligt. Jeg hilser derfor
det foreliggende Lovforslag med Glede, thi
jeg tror, det efter at veere ophejet til Lov vil
veere swrdeles vel egnet til at tilfredsstille
alle rimelige Krav med Hensyn til en for-
svarlig og god Ordning af den kebenhavn-
ske Neertrafik til Gavn for Statsbanerne og
for - Storkebenhavns Befolkning, der faar
langt bedre Lejlighed til at komme ud i Om-
egnens friske Luft eller tage Bolig ude under
mere landlige Forhold, end Tilfeldet nu er.

For Statsbanernes Vedkommende hien-

‘regner man til Nertrafikken Streekningerne

Kebenhavn—Klampenborg—Rungsted, Ko-
benhavn—Holte, Kobenhavn—Ballerup og

Kobenhavn—Roskilde. Det ses af Betenk-

ningen, at det har veeret under Overvejelse
at elektrificere alle disse Streekninger, men
at man af gkonomiske og praktiske Grunde
foreslaar i hvert Fald forelobig at nojes
med at elektrificere Strakningen Valby—
Kebenhavn—Klampenborg, Hellerup—Hol-

te og TFrederiksberg—Vanlgse—Hellerup.

Egentlig har Kommissionen ikke foreslaaet
at medtage Streekningen Kobenhavn—
Valby, idet Kommissionens Flertal har
ment, at Elektrificeringen af denne Streek-
ning kunde udswttes indtil det Tidspunkt,
da det blev nodvendigt at elektrificere ogsaa
Streekningen Kgbenhavn—Ballerup. Det
sidste vil imidlertid medfore et nyt tredie
og fjerde Spor mellem Kobenhavn og Valby
foruden Anleg af endnu et Spor. mellem
Valby og Ballerup, altsaa et meget kostbart
Anlweg, som Trafikken til Ballerup neppe er
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