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.. [Ministeren for offentlige Arbejder.]
bliver aubnet for Drift i den kommende
Sommer, inddrages under Elektrificerin-
gen, swerlig under Hensyn til, at disse
Tog maa kunne fgres videre udover Hel-
lerup til Klampenborg: og muligt til-Holte,
og at man derved opnaar paa Klampen-
borg- og Holte-Banen at faa al Nertra-
fikken besgrget af elektriske og lige hur-
tigt kerende Tog. Man opnaar derved
tillige at kunne fore denne Jernbanelinie
fra Frederiksberg over Vanlgse til Nerre-
bro og videre til-Hellerup. Og med Sta-
tioner i Frederiksberg, ved Falkoner-
alleen, i Vanlgse, ved Godthaabsvej, ved
Norrebrogade og ved Lyngbyvej aabnes
Adgang for disse folketalrige Kvarterer
til at faa Jernbaneforbindelse dels Nord
paa, dels i Forbindelse med Frederiks-
sund-Banen 1 Vanlgse,

Anlegsudgiften, inklusive Anskaffelsen
af nyt Materiel, vil ved Indfgrelse af elek-
trisk Drift paa Klampenborg—Holte-Banen
kun blive ca. 31/, Mill. Kr. dyrere end de
tilsvarende Udgifter ved Indfgrelse af en
20 Minutters Dampdrift. De rene Drifts-
udgifter vil -veere lavere ved elektrisk Drift
end ved Dampdrift. Medtages Udgifter til

Forrentning og Afskrivning af de specielle |

elektriske Anleg, vil elektrisk Drift paa
disse Streekninger medfgre ca. 96 000 Kr.
hojere aarlig Udgift. Udvalget har ogsaa
foretaget en Sammenligning med Udgif-
ten ved Anvendelse af Dieselmotordrift,
og denne ligger antagelig et Par Hundrede
Tusind Kr. Javere end ved Dampdrift, men
selv om man muligvis, naar Dieselmotorens
Driftssikkerhed maatte veere fastslaaet, an-
dre Steder i Landet vilde gaa over fra
Dampdrift til Dieselmotordrift, saa vilde
denne Drift vere uanvendelig til For-
maalet i Neertrafikken, fordi hverken Damp-
drift eller Motordrift — i saa Henseende
staar de lige — kan prmstere den hurtige
Acceleration, den lgangsmtningshastighed
og dermed Kpgrselshastighed som elektrisk
Drift.

Hvor det elektriske 'Tog ved Stands-
ning paa alle Stationer bruger 21,5 Mi-
-nutter fra Kgbenhavn til Klampenborg,
vilde Damp- eller Dieselmotortoget bruge
80,5, og hvor det elektriske Tog til Holte
bruger 30 Minutter, vilde de andre Tog
bruge 42 Minutter. Da det er Hastighe-
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den, der er det afgerende for Hewrdsels-
problemets Lgsning, maa dette ogsaa blive
det afggrende i Valget af Driftsformen.

1 Forhold tit Damp- og Dieselmotor-
drift byder elektrisk Drift ogsaa den.For-
del, at der ikke behgves Maskinomlob paa
Endestationerne, idet et elektrisk Tog ke-
rer lige godt i begge Retninger. Denne
Umstendighed i Forbindelse med et elek-
trisk Togs Mulighed for at overvinde me-
get store Stigninger betinger, at man kan
leegge Togene fra Frederiksherg til Hel-
lerup med Rebroussement i Vanlgse og med
steerk Stigning fra Grendalsaaen op mod
Vanlgse., Uden elektrisk Drift maa Van-
lgse falde ud af Driften Frederiksherg—
Hellerup. : '

Heller ikke maa man se bort fra den
Sikkerhed, elektrisk Drift ved hurtigt paa
hinanden feglgende Tog frembyder fremfor
anden Drift, idet man er i Stand til praktisk
talt at lukke Strommen af bag ethvert
elektrisk Tog, saa Faremomentet fra efter-
folgende Tog udelukkes. .

Endelig er elektrisk Drift renlig og
lugtfri, ligesom ogsaa Togopvarmningen sker
elektrisk, hvad der i Frostperioder sparer
mange Kvaler ved frosne Dampledninger.

Udvalget har beregnet, at der wvil
kreaeves en Stigning af den nuverende Trafik
med 50 pCt. for at faa forrentet de Anlmg,
som en intensiv regelmessig Toggang tre
Glange steerkere end den nuverende, uanset
Driftsformen, krever. Naar Fordelene ved
intensiv Toggang foreges med Hastigheden
ved den elektriske Drift og den storre
Aktionsradius blandt Befolkningen, som
baade Hastigheden og de flere Mellem-
stationer giver Banerne, anser Udvalget det
for sandsynligt, at en saadan Trafikstigning
hurtigt kan opnaas. Jeg tror, at man uden
at kunne kaldes Optimist ter regne med
dette som nogenlunde givet. Hertil kommer,
at forbedret Trafik erfaringsmeessigt altid
avler ny Trafik, hvad der ikke mindst i en
Storby gwlder Udflugtsbaner som Klam-
penborg- og Holte-Banen.

Med det Materiel, der paaregnes an-
skaffet i forste Omgang, vil Befordrings-
evnen paa de- elektriske Streekninger veere
100 pCt. storre end den nuvserende storste

Trafik paa Hverdage og 70 pCt. storre paa

Sendage end den nuverende. Ved senere
Forggelse af det rullende Materiel, ved Ud-
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