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portionalen, nemlig Valby. Det et vistnok Mel-
lemproportionalen, rent trafiktyngdepunkss-
messitg set, mellem de to Forslag. Det ersaa-

ledes, at man ved at ende i Valby vil kunne’

‘opnaa et ikke daarligh ekonomisk Resultat.
Man vil nemlig veere klar over, ab hvis man

ender paa. Hovedbanegaarden, vil man tem--

meligsikkert paa Streekningen fra Axeltorvtil
Hovedbanegaarden normalt komme til ab

kore med tomme Vogne; for der er.ikke ret

mange, der har Lyst til at tage ud at be-

_ spge Hovedposthuset, . og det er jo det |

eneste Sted, man bliver sat af ved ude i den,

Ende af Hovedbanegaarden. Derimod. er.

der overordentlig mange Folk, -der har
Arinde ude i den hastigh voksende Bydel

Valby, saa jeg tror, det er et overordentlig:

heldigt, endogsaa ualmindelig heldigt Greb,
den hgjterede Minister her har gjort.

. Vi maa ikke veere Jblinde for, at Folk,
der bor. i Valby eller nermeste Omegn, og
som har deres Arbejde, maaske paa Uster-
bro, maaske i Frihavnen — det vil jeg sige
til det @rede Medlem Hr. Drachmann, —,
har Brug for den Station, der ligger ved
det, det @rede Medlem kaldte Nordre Fri-
havnsvej, det vil sige Nordre. Trihavnsgade:

Og jeg kunde meget vel teonke mig, at der.

vilde kunne komme en Del Trafik fra saa-
danne Mennesker. Det bliver jo billigere
end med Sporvognene for dem, naar de

loser Kort til Statsbanerne, og derfor kunde

jeg tenke o do ¥

yppige og gode Betordring.
" Der blev af en af
neevnt noget om Konkurrence. Man skal
aldrig i Trafikspergsmaal veere bange " for
Konkurrence; det gor intet, hvis ikke der

mig, at de vilde bruge denne

er Tale om ot Trafikmiddel, der er blevet |

forsldet, at der paafores det Konkurrence,

for en bedre Trafikmulighed vil til enhver

Tid give en sterkt oget Trafik. - = =
Der har veret talt om Frederiksbergs

Forhold,« De Forhold, som det ®rede Med-.

lem Hr. Drachmann navnte vedrerende
Trederiksberg, eksisterede i 1904, og wrede
Medlemmer, der nu. foruden -mig repraesen-

terer Frederiksberg, eller som gennem Aa-:

rene har repreesenteret denne Bydel, maatil-
skrive sig Folgerne af, hvad der kunde veere

sket. Men nu maa vi staa paa Realitéetens .
Grundlag; nu kan det ikke nytte at tale om,

ats der i 1904 blev vedtaget en Lov.om Anleeg
af en indre Ringbane. \

Jeg skal 'h'enstille,: ab Stya;tskbaner_nék,

hvis disse Arealer, der gaar fra. Frederiks--

berg Station ind over Rolighedsvej og ud,

til Jagtvejen, bliver fri, ikke afheender dem, I

men .peholder dem som. en mulig Afremtidig

de f,oreg’aaende Talere.
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Trafiklinie. - Mer i @jeblilket kan jeg ilke

e rettere end, at Frederiksberg bliver efter

Forholdene godt hjulpet med den bestaa-
ende Lov med en enkelt lille Zndring; som
jeg om et Ojeblik skal henstille. "~ o

Nu har jeg vel seb, at den Omstendig-

hed, at man skal ud til Vanlgse og,:naar . '

man er kommet derud, skal kere ud af Sta-
tionen samme Vej, som man er kommet
ind, skal i den konservative Presse og-aaben-
Pbart ogsaa - af den konservative : Ordferer

slaas’ op til noget . ganske “forferdeligt. =

~ Om Omvejen til Vanlose har allerede
Banechef Flenshorg oplyst, at naar.vi lader

vare at tage Hensyn til Stationsopholdene,

er Vejen over Vanlgse til Hellerup akkurat -
11/, Minut leengere end den gamle Vej. 17 "

Minut paa 15 Minutter er i Procent ikke saa - .
forfeerdelig meget. - Men saa siges “der: .
Ja vel, naar man ser bort fra-Stationsop- =

holdene! Men maa jeg -gore opmeerksom

paa;. at fordi det tager Tid at rebroussere, =

naar-man kommer til Randers, Aarhus og-
Fredericia, hvor man skal flytte Damploko-
motivet- fra den ene Ende af Toget til den
anden og have anbragt Vakuumsledningen og
udfgre alle de forskellige Ting, der skal fore--
tages, er det sikkert, at det, derher skal.
gores, ikke tager lang: Tid. . _ S
~ Der skal 1 Vanlgse ‘ikke foretages en -
eneste Omkobling; skal der endelig ske noget,
er det; at den Mand, der staar ved den
ene Stromfordeler, skal forlade den og_ gaa .
hen til Stremfordeleren i den: anden Ende

af Toget, og det tager saamend ikke mere

Tid end det halve Minut, som vi skal venne
det danske Statsbanepublikum til at. ngjes
med ved Tnd- og Udstigning, naar Trafikken
olektrificares. @ . . T
Jeg advarer imod. ab rejse en falsk:
Agitation paa -dette Rebroussement. og
begynde at gere Grin med Vanlgse som et
nordeuropeeisk Trafikcentrum. Det er saa-
meend . alt for billig en Forngjelse.  Det er -
en . overordentlig  rigtig, fornuftig. og. klog -
Liniefering, der er lavet deér. - Naar:den er

lagt til Vanlose, er det naturligvis dels for - N

at faa den Station med, dels for at-undgaa
en. meget ubehagelig Kurve med. ‘en- for-
holdsvis ringe Radius. .. . Lt e

~ Det er trafikmessigt seb, overordentlig.
klogt at lede den Bane den Vej.. I Oje-

‘blikket har “Frederiksberg et Damptog. en

Gang imellem fra Vanlese ind. til Frederiks-
berg, og det troede man vist i sin Tid skulde
kunne give Frederiksberg nogen _Oplands-

trafil. Dot har deb selviolgelig ikke kunnet

og vil aldrig kunne komme til, for Folk
lader sig ikke tvinge ind #il, Frederiksberg’
til Forretninger og den. Slags. ;'}Fxgqeriks;- :




