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[Rager,]
korte Stationsafstande uden. veesentlige For-
sinkelser, og det betyder Renlighed.

Saa vil man sige, at naar man i Udlan-
det ofte har kunnet faa elektrisk Drift saa
hurtigt, har det veeret, fordi man har hait
billigere Adgang til Elektriciteten, man har
f. Eks. haft Vandkraftelektricitet, der har
veoret billig at faa fat i. Rigtigh; men detbe
er ikke i samme Grad af Indflydelse som
tidligere, fordi man efterhaanden med meo-
derne Dampanleg er naaet til at producere
Blektricitet til en Pris, som i mange Tilfelde
ligger i hvert Fald ikke vesentlig hojere end
Prisen for Elektricitet produceret ved Vand-
kraftanleg, naar man da skal regne med An-
leegets Forrentning og Afskrivning.

Jeg kan saaledes nwvne, at Keben-
havns Kommune rent produktionsmeessigh
i Fjor har anvendt 0,93 kg Kul pr. produ-
ceret kWh til en Kulpris af 13 Kr. 89 0.
pr. t; det vil sige, at Elektriciteten praktisk
talt koster 1,26—1,3 ©. pr. kWh. Til
saadanne Priser er man altsaa nu i Stand
til at producere Elektricitet dampmeessigt;
og desuden har vi gennem Kabelet fra Hel-
singborg til Helsinger Mulighed for fortsat
at faa Vandkraftelektricitet under den
Form, som man nu faar den, og meget
billigh — fordi man nemlig kun faar den
Elektricitet, der er tilovers. Der er ingen
Pligt for de paageldende Anlewg til at levere
os Blektricitet, men naar de ikke. har andet
at bruge den til, saa leverer de den over,
og saa faar vi den billigt. ,

Dette har ogsaa givet sig Udslag, som
wrede Medlemmer vil se af det Bilag i
Betenkningen, der omhandler Tilbudet paa
Elektricitetslevering til  disse Banestrak-
ninger, idet man 1 Virkeligheden dér er
nede paa en meget lav og rimelig Pris.

Naar vi skal afveje Spergsmaalet over-
for Dampdrift og overfor Dieseldrift, saa
er det maaske nok rigtigt, at det for en stor
Del bliver Udvalgets Opgave at se paa disse
Ting; men jeg vil dog straks her gere op-
meerksom paa, at Spergsmaalet om Hasbig-
heden er overordentlig afgerende i Uje-
blikket, det, der i Gjeblikket virker tungest,
det er Hensynet til Hastigheden. Men
hvad der virker meget tungere ud i den
kommende Tid, det er den Omsteendighed,
at naar vi har det elektriske Anl®g, og
naar vi er naaet til de.B50 pCt.s Trafik-
forggelse, vil det veere os muligt med meget
mindre Udgifter at tage 100 og 150 pCt.s
Trafikforsgelse, for saa har vi det elektriske
Anleg, som ikke behover vewmsentligt at
forgges. Overledningen o. s. v., disse faste
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Udgifter, til hvilke der er beregnet i For-
rentning og Afskrivning 333 000 Kr. om
Aaret, vil ikke veesentlig sendres, fordi vi
korer det dobbelte Antal Trafikkilometer.
Dette maa vi altsaa vel erindre, naar vi
skal afveje Spergsmaalet om Dampdrift
kontra elelktrisk Drift.

Men saa er der det andet Hensyn,
Hensynet til Hastigheden. Ved den elek-
triske Drift, hvor der vil blive accelereret
med 0,7 m i Sekundet pr. Sekund, er det
muligt at faa en virkelig hurtig Drift og at
komme op paa en Grennemsnitshastighed af
ca. 37 km pr. Time, hvilket vil sige, at man
kommer til Klampenborg ca. 33!/, pCt.
hurtigere i Tid, end hvis det er Damp- eller
Dieseldrift, og tilsvarende til Holte.

Der er ganske vist i den Betenkning,
der er forelagt os, ogsaa givet nogle Tal
for det Tilfwlde, at man ikke indlegger de
Stationer, som er foreslaaet indlagt 1 Elek-
trificeringsforslaget, men jeg maa meget
indsteendigt advare imod, at man stryger
Stationer. :

‘Det erede Medlem Hr. Drachmann
var inde paa den ganske markvesrdige 1dé,
mente .egentlig, at det var Statsbanernes,
jeg ved ikke, om det var Taabelighed, for
det serede Medlem synes i nogen Grad at
beskylde Statsbanerne, og hvad dertil harer,
for Taabelighed eller i hvert Fald for Man-
gel paa Evne til altid at se det, som i hvert
Fald det serede Medlem mener er det rette.
Jeg ved ikke, om det skulde veere dette, der
var udbtrykt, men det forekommer mig,
at det, Statsbanerne vilde erobre, er Publi-
kum, og jeg synes, vi skal sige til dem, at
det skal de. Der raabes tidt og ofte paa, at
der skal drives en forretningsmeessig Drift,
og jeg tror, man har truffet det rette med
Hensyn til at opnaa den forretningsmessige
Drift netop ved at anlegge de mange Sta-
tioner. Og disse Stationer kan anlegges
uden veesentlig Cene, i det Gjeblik man
gaar over til elektrisk Drift.

Der har i et Blad her i Byen forleden
Dag veeret anfort, at det vistnok var tvivl-
somt, om man kunde komme op paa denne
Hastighed, idet man paa en bestemt Strek-
ning paa Berling Bybaner ikke naaede saa
hejt, men kun naaedé en mindre Hastighed;
der anfertes Tallene derfor, og de var selv-
folgelig forkerte. : A

Der blev anfert, at man regnede med
lidt over 30 km Hastighed paa en Bane, hvor
Stationsafstanden var 1,7 km. Dette er
forkert; man har regnet den paageldende
Streekning galt ud. Jeg har faaet Tallene
for de virkelige Forhold, og Forholdet er det,



