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[ Drachmann.]
omtalte — det var egentlig et Udvalg, men
jeg vil tillade mig, for at der ikke skal ske
Forveksling med andre Udvalg, at kalde
det Kommissionen — hvor det Pag. 15 naev-
nes, at den nuvwerende Besorgelse af Ner-
trafikken ikke kan betegnes som tidssva-
rende eller konkurrencedygtig, og denne Ud-
talelse underbygges jo klart netop i Kom-
missionens Betenkning ved den Statistik,
der ogsaa er berert af den foregaaende serede
Taler, og som viser, at Nedgangen f. Eks.
paa Klampenborg-Banen har andraget op
imod 1 Million Passagerer aarlig. Ministe-

ren tilfojede, at han ikke, idet han fremdrog |

denne Kendsgerning, vilde lmgge Ansvaret
paa nogen bestemt Myndighed, og det kan
jeg godt forstaa han ikke gnsker, men da
det jo er'denne Forsgmmelse, der i Virkelig-
heden er den dybere Aarsag til dette Lov-
forslags Fremkomst, synes jeg, at et Par
Ord netop om Angvaret vil vsere paa sin
Plads. Dette saa meget mere som der jevn-
lig fra Statsbanernes hojere og hojeste Em-
bedsmeend fremkommer Udtalelser, hvorved
man — paa en diplomatisk og elskvesrdig
Vis selviolgelig — soger at veelte en Del af
det Ansvar, der mnaburligh maa paahvile
Statsbanernes Ledelse, over paa Rigsdagen
— dette er jo en saare populeer og velhart
Tale i vide Kredse af dette Land.
Saaledes har for ganske nylig, for nogle
Dage siden, Distriktschef Eir udtalt sig
til Dagbladet ,Politiken” i Anledning af
Klager netop over det daarlige Vognmateriel
i Nertrafikken. Distriktschefen indremme-
de, at der blev brugt gammelt, ganske utids-
svarende og ganske utilberligt Vognmate-
riel, men han segte altsaa at skyde Ansva-
ret fra Banerne ved at sige, at dette var et
Bevillingssporgsmaal, som Statsbanerne ikke
var Herre over. Nu skal jeg indremme — det
vilde veere forkert andet —, at Rigsdagen i
hoj Grad har sine Fejl i Forbindelse med alle
Spergsmaal om Jernbaneanleeg og andre tek-
niske Spergsmaal, men den skal dog ikke
alene veere Syndebuk, og jeg vil gerne overfor
disse Udtalelser baade af Distriktschef Kir
og fra anden Side i Statsbanerne minde om,
at der jo tidligere har veeret givet endda
meget store Bevillinger netop til Vognma-
teriel i Neertrafikken. De har veeret givet —
jeg tor sige desvamrre — til de saakaldte
Rystevogne — de omtales endog af Stats-
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banerne selv som Rystevogne, og det er
med forfmrdelig Ret, de omtales saaledes.
De blev anskaffet i en uhyggelig og ulykke-
lig stor Mwngde under Krigen. Man vilde
efterabe Sverige, men man konstruerede -
Vognene meget daarligh, da man overforte
dem paa dansk Grund. Denne Anskaffelse
staar som en Skandale, et uhyggeligt Fejl-
greb, og den har bidraget steerkt til hele den
slette Tilstand, hvori Neertrafikken er i
dette Ojeblik, den Tilstand, som ger, at
Ministeren med saa sorgelig Ret kan sige,
at den kebenhavnske Nertrafik i mange
Aar har veeret meget steorkt forsemt.

Efter at Anskaffelsen af den toakslede
Rystevognstype altsaa desveerre gik for sig
1 meget stor Maalestok, har man nu i de
allerseneste Aar anskaffet en ny Type. Den
hedder F. F.; jeg ved ikke, om det skal veere
en serlig Finhed fra Statsbanernes Side at
kalde den Litra F.F., men denne Type er
virkelig f.f. Der er blot for faa af disse
Vogne endnu, men de, der er — det er
den saakaldte Fellesklassetype og- selv-
folgelig en Boggievognstype — stiller rigtig-
nok de tidligere Readselsvogne i en ret skarp
Belysning, hvori man ser den Vogntypes
utilgivelige Fejl. Overfor den Kritik, der
er fremkommet, vil jeg gerne sige til Stats-
banernes Ledelse, at naar Rigsdagen ikke
selv. har konstrueret de saakaldte Ryste-
vogne — og det indlader Rigsdagen sig jo
heldigvis ikke paa —, kan man ikke be-
brejde Rigsdagen, hvad der er sket i saa
Henseende. ,

Neestefter at udtale Haab om, at denne
nye K. F.-Type vil vinde steerk Udbredelse,
vil jeg sige, at foruden af det store Fejlgreb
med Hensyn til den dominerende Vogntype
i Nertrafikken, altsaa den under Krigen
anskaffede toakslede Rystevogn, er Neer-
trafikken stadig karakteriseret af en meget
daarlig Kerehastighed og af alt for urimelig
lange ~Stationsophold. Heller ikke dette
kan ret vel siges at skyldes Bevillingsmyn-
dighederne, Mangler ved Bevillingssporgs-
maalet. Der er Tog, som fra Kebenhavns
Hovedbanegaard til Klampenborg Station
bruger 35 Minutter, det normale er vist 32;
denne Banestrekning er kun 13 km lang.
At disse 32 Minutter, som et normalt Tog
bruger til at snegle sig frem ad denne Linie,
anvendes regelmessigs — i Forbigaaende
bemserket — et Par til Ophold, til et ganske
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