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Boosters kan ikke anbringes paa de af Statsbanerne i Neertrafikken
anvendte Maskintyper.

C. Hvorfor har man ikke foreslaaet Anvendelse af helt hoje Perroner? (refererer
sig til de af Professor Christensen overfor Rigsdagsudvalget fremsatte Be-
markninger).

I Forbindelse med det i Betenkningen paa Side 36 udtalte og under

Henvisning til Tegningen i Bilag 7 (i Bilagsheftet) skal man udtale felgende:

Det paa Nordbanen anvendte Materiel af ®ldre og nyere Typer — Kupé-
vogne, Midtgangsvogne, Sidegangsvogne saavel som de nye FF-Vogne — er konstru-
erede med en saadan Bredde, at de af de gengse Perronhgjder betingede Op-
stigningstrin "kan anbringes profilfrit. Forhgjes Perronerne til fuld Hejde, saa-
ledes at Trinene ikke kommer til Anvendelse, vil der derfor mellem Perronkant
og Vognbund fremkomme et Mellemrum paa ca. 0,52 m, der vil vanskeliggare og
farliggore Indstigningen. En Trinanordning, der baade raader Bod herpaa og er
anvendelig ved andre Perronhgjder, kan neppe gennemfores i Praksis.

Man skal i gvrigt oplyse, at Perronerne paa Berlins Bybane (Hoch- und

Untergrundsbahng er lavere end Vognbunden, og at Hgjdeforskellen omtrentlig

eteenkningen forudsatte, uden at dette ses at give Anledning
til Vanskeligheder.

Kgbenhavn, den 4. Januar 1930.

P U V.
Flensborg.(




