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Einer: Jensen, Jegnson, J. I >‘J¢rgensen,
Korsgaard, Nygaard og Rager) indstiller
Lovforsla,get til Vedtagelse ufomndret

Fr. Andersen (Kh.-Frb. . Stkr.), O
Andersen, Bjerring, Einer Jensen, Jonson,
J. 1. Jorgensen, Nygaard og Rager pnsker
til Indstlllmgen at knytte folgende Be-
meerkninger:

“Da Spgrgsmaalet om Elektrificering af |

de foreslaaede Banestrakninger ikke fore-
tages af Hensyn til de paagwldende Kom-
muner, men fra Statsbanernes Side snskes

for ved en forbedret Trafik at pge Muhg-'

hederne for en bedre Forrentning af de i
de paageldende Banestrekninger anbragte
Kapitaler, maa man alene af denne Grund
vaere steerkt beteenkelig ved at komme ind
paa det Princip, at en Omlewgning af
Driftsmaaden og en Forggelse af Toghyp-
pigheden medferer, at de Kommuner, der
bergres af saadanne Andringer, maa hono-
rere disse med et Tilskud til Staten.

‘Dertil kommer, at to af de her om-
handlede Kommuner, Kobenhavn og Frede-
riksberg, henviser til, at de ved den med
Staten 1 1919 sluttede Overenskomst (Bi-
lag 4), hvorved de forpligtede sig til hver
at betale 21, Mill. Kr,, :sikrede sig mod
yderligere Tilskud til Ordningen af de ke-
benhavnske Banegaardsforhold derved, at
der i Overenskomsten indsattes felgende:
- pDer er derhos Enighed om, at der
ikke fra Statens Side vil blive kreevet
yderligere Bidrag fra Kommunerne til
Gennemfgrelsen af den fuldstendige Ord-
ning af de
som' er angivet i fornmvnte Udvalgs Be-
taenkmng som Plan 4. (se Bilag 5).

‘Da der ikke i den vedtagne Overens-
komst er taget Forbehold overfor Elektri-
ficering, og en saadan Ordning ikke var

Staten fremmed, idet’ denne alleredei 1911

lod nedsmtte en Kommission, der fik til
Opgave at “underspge Mulighederne for

Kgbenhavns Nertrafiks Elektrificering, og

Kommissionen i sin i 1915 afgivne Betaenk-
ning ikke afviser Tanken, men kun udskyder
Tidspunktet, kan man ikke nu fra Statens
: Slde forlange Tllskud ’ml Elektnhcermg

Bet. o. Lovf. om Elektrificering af Kebenhavns Nértraﬁk.'

linie, som de 2 Kommuner:

kgbenhavnske Baneforhold, | _
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Som Bevis paa, hvor steerkt Tanken
allerede paa et tidligere Tidspunkt har vee-
ret fremme, henledes Opmerksomheden paa

| Side 6 i den af Elektrificeringsudvalget un-

der 1. Oktober 1929 afgivne- ‘Betwnkning,
hvor der ggres opmirksom paa, at Elek-
trificeringskommissionens Indstilling 11915
gik ud paa folgende for Klampenborghanen:

pHorinden Elektrificering kunde ivserk-
swttes, maatte -det projekteredé 2det Dob-
beltspor mellem Hellerup og Klampenborg
veere tilvejebragt; Udgifterne ved en Elek-
tuﬁcermg kunde som Fglge heraf ikke op-
gives med Sikkerhed. Kommissionen anbe-
faler derfor, at den endelige Afgorelse af
Spergsmaalet udseettes, indtil det omhand-
lede Dobbeltspor var anlagt,“

Endelig skal Opmesrksomheden - hen-
ledes paa, at der paa den i Overenskom-
sten omtalte Plan 4 er afsat en ,loftet
Personbane“, den saakaldte indre Ring-
var sterkt
interesseret i ved Overenskomstens Ved-
tagelse. Da - Gennemfgrelsen  af - denne
Banelinie, der ikke er med i det fremsatte
Forslag, vil betyde en meget stor Udgift for
Staten, og denne Udgift maa formentlig
have veeret med inde i de Beregmngel,
der blev lagt til Grund for det Tllskud
der er fastsat i Overenskomsten, ‘maa
man ogsaa af denne Grund formene, :at:

de foreslasede Banestimkningers Elektri- -

ficering ikke kan gores afhengig af yder-
ligere Tilskud fra Kommunerne ’

Vedrgrende. bpﬁrgsma,alet Statstllskud'

vi enige med Ministeren i det gnskelige i,
at hele dette Spﬁrgsmaal bliver taget op
til Undersogelse i et Udvalg som af Mlm-
steren foreslaa,et

Drachmann og Korsgaard der deltagex
1" forannaevnte Flertalsmdstllhng, gnsker at
begmnde dette med fﬂlgende Bemaerk-‘
ninger:

Hovedgrundlaget for vor T1lslutn1ng“
til Lovforslaget er, at man ved dets Gen-

k,nemfﬁrelse i hﬁ] Grad stotter, Muhgheden



