5011

[Handelsministeren.]
skydning, for det Tilfwlde, at den ulykkelige
Heendelse indtrefler, medens Skibet ligger
i Havn. 2) For Fordringer, der har Hensyn
til - Ladningen eller grunder sig paa eb
Konnossement, men ikke gaar ind under den
under 1) omtalte Gruppe Fordringer, skal
Veaerdien bedemmes efter Skibets Tilstand
ved Ankomsten til Ladningens Bestemmel-
sessted eller til det Sted, hvor Rejsen
afbrydes; er Ladningen bestemt til forskel-
lige Havne, og kan Skaden henferes til en
og samme Aarsag, skal Skibets Tilstand i den
forste af disse veere afgerende. 3) For andre
Fordringer bestemmes Veerdien efter Skibets
Tilstand ved Rejsens Slutning.

Verdien af Fragten, heri indbefattet
Passagerpenge, skal ifelge Artikel 4 anses
at udgere et Belgb af 10 pCt. af Skibets
Veerdi ved Rejsens Begyndelse, uanset hvor-
ledes Rejsen forlgber, og uanset om Skibet
har haft nogen Fragt. Denne Regel, hvor-
efter det egentlig var korrektere slet ikke
at tale om ,,Veerdien af Fragten®, indfertes
i Udkastet under Forhandlingerne i Bryssel
i 1922 i Henhold til et af de mnordiske
Landes Regeringer stillet Forslag. 1 Lov-
forslaget har man valgt ikke at benytte
Udtrykket ,Fragt“ om dette Begreb for
ikke ‘at skabe Grundlag for forkerte Slut-
ninger paa andre Steder, hvor der er Tale
om den egentlige Fragt.

Til Skibets Tilbehor regnes ifglge Ar-
tikel 5 Skadeserstatningskrav og Krav paa
Godtgarelse 1 Groshavari for materiel Skade,
tiltgjet Skibet siden Rejsens Begyndelse og
iklke repareret. Derimod regnes Forsik-
ringskrav ikke med til Skibets Tilbehar, og
det” samme gwlder Proomier, Subventioner
eller andre Understottelser fra Statens Side.

Fordringer, der staar i Forbindelse med
en og samme ulykkelige Hemndelse, kon-
kurrerer indbyrdes i det Belgb, med hvilket
Rederen for deres Vedkommende er an-
svarlig. Ligeledes konkurrerer Fordringer,
der ikke staar 1 Forbindelse med nogen
ulykkelig Heendelse, men med Hensyn til
hvilke Skibets Veardi bedommes efter dets
Tilstand i en og samme Havn. Der skal
dog naturligvis altid tages Hensyn til den
Fortrinsret, der maatte tilkomme en For-
dring (Artikel 6).

For Skade paa Person, det vil sige Dad
eller Legemsbeskadigelse, skal Rederen ifalge
Artikel 7 heefte med et Belgb af indtil 8 £
pr. Ton af Skibets Rumindhold udover det
for Fordringer i Almindelighed bestemte
Belgh. Kan de paagmldende Fordrings-
havere iklke blive fuldt dwmkket af dette

12/, 29: 1. Beh. af F. t. L. om Zndr. i Sploven m. m.

5012

Belob, konkurrerer de for det manglende
Belgb med de gvrige Fordringshavere i det
for disse bestemte Beleb, idet der dog
naturligvis ogsaa her skal tages Hensyn til
den Fortrinsret, der maatte tilkomme en
Fordring.

De neovnte Regler skal ikke geelde
Mandskabet eller -andre Personer i Skibets
Tjeneste, idet Krstatning i Tilfelde af
Dad eller Legemsbeskadigelse for disses
Vedkommende som hidtil skal fastswmttes
i%ftc:lr den Ret, der gelder i Skibets Hjem-
and.

Ved de Montenheder, der omhandles i
Konventionen, menes Guldment (Artikel 15,
1ste Stykke). De Stater, i hvilke Pund Ster-
ling ikke er Montenhed, skal have Ret til
at omsmtte de Belgb, Udkastet fastsetter,
i runde Tal, afpasset efter deres Ment-
systemer (Art. 15, 2det Stykke).

Med Hensyn til Konventionens Om-
raade kan der vere Anledning til at frem-
have, at ikke blot en Reder, der selv ejer
Skibet, men ogsaa en Reder, der ikke -selv
ejer Skibet, saavel som en Hovedbefragter
kan paaberaabe sig den af Konventionens
Regler folgende Ansvarsbegreensning. Efter
gwldende Ret har man ingen positiv Hjemmel
herfor, og det er herefter neppe muligt ab
antage en Ansvarsbegreensning i de nsvnte
Tilfeelde. Om en Hwitelse med Seformuen
kan der jo ikke vare Tale, naar den for-
pligtede ikke er Ejer af Skibet. Det skulde
da vaare en Howmftelse med et til Seformuen
svarende Belob. Herved kommer man
imidlertid helt udenfor gmldende Rets Sy-
stem. Anderledes er Stillingen efter Kon-
ventionens System, og der synes ikke at
kunne vere Tvivl om, at den foreslaaede
Regel er rimelig.

Det vil fremgaa af det anferte, at Reder-
ansvaret efter Konventionen paa forskellige
Punkter vil undergaa en Skerpelse. An-
tallet af Tilfzlde, hvor Ansvaret er begreen-
set, indskreonkes. Overgangen fra en Heof-
telse med Seoformuen til en personlig Heef-
telse af begrsnset Omfang medferer ikke i
og for sig en Skeerpelse af Ansvaret, skent
det er en Fordel for Fordringshaverne ikke
at skulle vere henvist til at holde sig til be-
stemte Genstande. Men den Maade, hvor-
paa Omfanget af Heoftelsen neermere er be-
stemt, betyder paa flere Punkter en Skeer-
pelse. At Fragtens Veerdi ssottes til 10 pCt.
af Skibets Verdi ved Rejsens Begyndelse,
betyder saaledes i Realiteten Indferelse af
en Undergreense for Ansvaret, idet det her-
til svarende Belob skal betales, selv om
Skibet gaar til Grunde. I samme Retning



