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skreenkning af Omraadet for det begransede
Ansvar, maa man have i Erindring, at den
moderne Udvikling — Indferelse af Tele-

~ graf med og uden Traad, Oprettelse af Agen-

turer- paa de. vigtigste Pladser — i hvert
Fald for sterre Skibes Vedkommende vee-
. sentlig-har indskreenket Antallet af Tilfselde,
~ hvor der bliver Spergsmaal om, at en Skibs-
forer paa egen Haand optager Laan eller
‘afslutter Aftaler om Skibets Udrustning
Proviantering og Vedligeholdelse. .

Ny er, Regelen i Artikel 1. 5° om be-
gramnset Ansvar for Forpligtelsen til at fjerne
Vraget af et sunket Skib og dermed i For:

bindelse staaende Forpligtelser. For dansk | 1
der der ifelge Artikel. 1, forste og sidste
Btykke, en dobbelt Begrensning, idet Re-

deren ikke skal veeré ansvarlig udover Ver:

~ Rets Vedkommende er en Forpligtelse til at
f{'erne Vrag i hvert Fald i Regelen fast-
_ slaaet i. Havnereglementer, men udenfor
- disses: Omraade kendes Pligten formentlig
- ikke i dansk Ret. .
~Det er stemmende med gwldende Ret,
- naar Artikel 1. 8° ligestiller andre Foran-
_staltninger fra Skibsfererens Side, trufne

‘udenfor Skibets Hjemsted i Kraft af hans

Stilling -som Skibsforer, med hans Rets-
~handler. Der kan bl. a. blive Spergsmaal
‘om Balg af Ladning for at skaffe Penge il

Deackning af Skibets Behov. (Selovens § 49).
Bt nyt Tilfwlde af begrenset Ansvar, |

- der vil vere. til Fordel for det mindre
- Rederi, indfores ved Artikel 2, sidste Styk-
ke, idet Ansvaret for Skibsfererens nautiske
. Fejl herefter vil veere begranset, selv om
Skibsforeren selv er Ejer eller Medejer
-af Bkibet.. - R S
~~ Reglerne i Art. 1. 6° og 7° (Bjeergning
‘og- Groshavari). og i Artikel 2. 2°
- sonlig-Skyld hos Rederen) svarer ganske til
"geeldende Ret. - - - o
~ " Konventionens. Regler om, hvad Be-
- greensningen i Angvaret nermere gaar ud
© paa, er meget afvigende fra geldende Rets
~ Regler. Der har i saa Henseende veeret
store Forskelligheder mellem de enkelte
Landes Retsordninger, og den Ordning, man
-er-naaet til, betegner et Kompromis mellem
- de forskellige Systemer. - = - .
o Karakteristisk for hidtil gzeldende skan-
~dinavisk og" tysk Ret er det, at- Rederen
slet . ikke heefter personlig, men kun med
- Seformuen; Skib. og. Fragt. Efter fransk
Ret hefter Rederen derimod personlig og
- med hele sin Formue, men ved at aban-
donnere Seformuen kan han frigere sig for
'sit Ansvar. Det gwmlder altsaa hele det:
europeiske Fastlands Ret, at Ansvaret er
begrenset eller dog kan begramnses til Se-
- formuen; saaledes at der intet Ansvar bliver,

(Per- |

o Bolo

om Zindr. i Sgloven m. m. -

hvor Bgformuen gaar til. Grdndé} © Bfter
engelsk Ret haefter Rederen derimod person- -

lig-med et Belgb af 15 £ pr. Ton for Skade -
paa Person og i gvrigt med et Belgb at 8 £

pr. Ton, og dette Ansvar paavirkes ikke af
Bgformuens Skeebne. - Sl T

Konventionen felger for saa vidt en-
gelsk Ret, som den fastslaar, at Rederen
skal hwfte personlig, men med et begraenset

‘Belob, - og at dettes Sterrelse’ skal veere .

forskellig, efter som det drejer sigrom Skade -
‘paa Person eller andre Forpligtelser. Ved:
Fastseettelsen af Belobets Sterrelse.er der.
imidlertid taget vidtgaaende Hensyn til de

kontinentale Lovgivninger.. S
For Horpligtelser i Almindelighed geel- -

dien af ,,8kib, Fragt og Tilbehor til Skibet*
og iklee udover et Beloh af 8 £ pr. Ton
.af Skibet Rumindhold. Dog skal den sidste
Begrensning ikke geelde de i Artikel 1. -
62, 7° og 8> nmvnte Tilfwlde (Bjergning, -

Groshavari, Skibsfererens Retshandler og o

‘andre Foranstaltninger).” .-~ . . =
Af vwmsentlig Betydning: er det, efter
hvilke Regler Verdien af Skib, Fragt og
‘Tilbeher til Skibet skal udfindes. -~
Artikel 3 fastslaar, at det pashviler
den Reder, “der vil paaberaabé sig Be-
‘greensningen af sit Ansvar, at fore Bevis
for; hvad Veerdien er. I ovrigt skal folgende
Regler geelde: - SR SR
Skibets Verdi fastsettes efter Regler,
der er forskellige efter Arten af de
‘dende Fordringer (Artikel 3). . - o
1) For Fordringer, . kontraktmessige
eller ikke-kontraktmsessige, der staar i For- -

bindelse med et Sammensted eller en anden .
ulylklkelig Heendelse, og som er opstaaet for =

Skibets Ankomst til forste Havn (ved denne -
Begrensning udelukkes f. Eks. Krav ifelge

‘Aftaler, Skibsforeren i denne Havn' maatte - :
afslutte om  Reparation af Skibet)  eller
‘skyldes et af den ulykkelige Heendelse for-

‘aarsaget Groshavari (herunder altsaa’ visse
Nodhavnsudgifter, skent saadanne farst op- -
staar efter Skibets Ankomst til forste Havn),

bedommes. Vardien efter Skibets Tilstand

ved.-Ankomsten til ferste Havn, dog: ab -

Vardiforringelse: som Felge af en senere -
-ulykkelig Heendelse, der ikke har nogen For-.

bindelse med den tidligere, lades ude af Be- -
tragtning. - Princippet er, som man ser, at
Skibets Veerdi efter den ulykkelige Hsendelse -
skal legges til Grund. Artikel 3. 1°, 3die

Stykke, fastslaar da ogsaa udtrykkeligt -
dette Princip, uden nogen retsteknisk: For-

paagel- E



