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[Friis-Skotte. ] o o
for en Forrentning af deres Anlwgsverdi;
Grensen herfor satte man i Virkeligheden
ret hojt, svarende til en Trafik af 100 000
‘Vognakselkilometer pr. Banekilometer, hvad
~ der vil sige svarende til Trafikken paa de

sydfynske Privatbaner, altsaa til de trafikalt
bedst stillede danske Privatbaner. .~
~Listen ‘over de Banestraekninger, af
hvilke man ‘ingen Forrentning kreever, ser
" i ovrigh saaledes ud: For Fyn Straekningen
Tommerup—Assens, i Jylland Streekningen
Silkeborg—Laurberg, Struer—Thisted, alt-
‘saa hele Streekningen Vest opover, endvidere
- Streekningerne Bramminge—Funder, Hol-
~ stebro—Herning, Aarhus—Grenaa, Skive—
Nykebing  (Mors), Skern—Videbeek, Vi-
borg—Aalestrup, Viborg—Herning; Ran-
ders—Ryomgaard, Hobro—Legster, * paa
Sjeelland Sore—Vedde og Ringsted—Hille-
rpd. Som man ser, er det i Virkeligheden ikke
ubetydelige Dele af vort’ Jernbanenet, som
her holdes  ganske udenfor Forrentning.
‘De repraosenterede den Gang én Anlegsverdi
af 42,9 Mill. Kr., og den Kapital, der her-
‘efter skulde forrentes, reduceredes herved
til 348,6 Mill. Kr., altsaa til 190- Mill. Kr.
mindre end den bogforte Verdi i 1923—24.
Hertil kom der saa den Driftskapital paa
ca. 25 Mill. Kr., som Banerné. til Stadighed
maa regne at have af Statens Midler for at
kunne ‘holde “Virksomheden i Gang. For
den saaledes forrentbare Kapital opfortes i
Finansministerens Regnskab 5 pCt.: Rente
svarende til almindelig’ Laanerente. B
* Hvis man vil sperge mig, om man: ikke,
nu da Prisindeksen-er-faldet ikke saa lidt
siden Opgorelsen i1 1924,  ved ‘en fornyet
- lignende Beregning, ‘men paa Grundlag af
Aaret 1927’s. Prisindeks - kunde komme til
et betydeligt mindre Belob  at forrente,
" maa jeg svare: Jo, det vilde man sikkert
kunne, man vilde rimeligvis kunne komme
til et Belob, der ligger maaske op imod
100 Mill. Kr.- lavere end- det Belob af
405. Mill. Kr., hvortil den forrentbare Del
af Statsbanernes Anlwgskapital er vokset
siden 1924. - Men efter hvad der siden er
sket, og hvad jeg om lidt skal komme til,
med Hensyn til Forrentningsprincippets Op-
givelse fra den 'nuverende Regerings Side,
- har Spergsmaalet om Anlwgskapitalens Stor-
relse jo for Tiden kun teoretisk Interesse.

Den for nevnte Rente -af 5 pCt. ind-
fortes i Statsbanernes. Regnskab  sammen
med de forhgjede Afskrivninger, og den for-
vandlede for Aaret 1925—26-Budgettet fra
- at give et Driftsoverskud paa:1 & 2 Mill. Kr.
til at give et Underskud, altsaa et Tilskud
af Statskassen, paa ca. 29 Mill. Kr. -Naar
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1 det blev‘gjgrt paa denne Maade, var det

med velberaad Hu fra alle Sider. Det skete .

ifolge Forslag fra Regnskabskommissionen,
men -det_blev fuldt ud tiltraadt af Admini-

‘strationskommissionen. Dette store Under-
skud, som gav det sande Billede af, hvor--

ledes Banerne stod i det, naar de skulde
klare deres Forpligtelser, havde den Opgave

at virke beskyttende for Banernes fremtidige
Okonomi . .overfor Krav fra Rigsdagen af
udgiftsforagende Art . og  Krav .om. Takst-
‘nedsattelser, som : Banernes, Okonomi ikke
kunde taale. De 5 pCt., man opferte som

Forrentning, betod altsaa ikke, saaledes som

den  hajterede . Finansminister syntes at

mene, at man ikke vilde anse et Par Procent -

for en god Forretning for Tiden. De:5 pCt. .
angiver, hvor meget der virkelig mangler i
fuld Forrentning, og at det er.Hensigten at
arbejde sig frem til at opnaa denne fulde
Forrentning: . . LT

. Strengt taget, eller maagke rettere teore-
tisk set; burde samtidig med, at Forréntnings- *
kravet stilledes og: dette - store.: Underskud
konstateredes, en Takstforhgjelse have fun-

det Sted. Vore Takster var gennem Aarene

fastsat uden Hensyn til Forrentning, og en

Sammenligning med : vore Forkrigstakster

var “derfor ugerlig, og en- Sammenligning
mellem vore og andre Landes Jernbane-
takster, Englands; Tysklands, Sveriges, viste, -
at ‘'vore Persontakster overalt laa lavere og
de fleste af vore Godstakster ligeledes; gen-
nemsnitlig laa de absolut lavere end i de
andre Lande. En saadan Takstforhejelse var
‘imidlertid politisk . ikke mulig og maaske
praktisk heller ikke gorlig af Konkurrence-
hensyn, og tilmed.var det paa det Tids-
punkt, at Valutastigningen satte ind. Rege-
ringens Politik var da'med det konstaterede -
Underskud som Udgangspunkt .og henhol-
dende os til den nys af Rigsdagen enstem-
migt- givne Tilslutning til, at dette Under-
skud skulde arbejdes bort, at lade det
gennem Valutastigningen - forventede . Pris-
fald af Lenninger og. Udgifter af enhver

Art efterhaanden’ bringe Underskuddet ned -

og.indtil da kun at bruge Takstnedsmttelser
paa saadanne Steder .og paa: en saadan
Maade, at den gamle Trafik kunde holdes
og en ny erhverves.. . . .0
_ Alt var imidlertid: ikke -ordnet med:
ForrentningskravetsIndferelse og Taksternes
relative - Frigivelse fra Lovgivningsmagtens -

Indfydelse.. Tilbage stod der . at . placere =

Statsbanerne - paa. rimelig- Maade i den.

voksende Konkurrence, serlig :fra Bilernes -

Side. : Skibsfartens Konkurrence har Ba-~ -
nerne -jo altid:-haft i" de senere.-Aar, for-.
steerket -ved Fragtmandsvirksomheden pr.



