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baneanleg felgende Udgifter. Dette Punk-
tum for projekterede nye Baner betyder,
at Statskassen er blevet sparet for en Ud-
gift paa ca. 44 Mill. Kr. og Amterne og
Kommunerne for ca. 50 Mill. Kr.

Men selv om denne Fornuftens og den
rentebserende Okonomis Sejr er stor, er
det dog et negativt Resultat, thi hvad den
positive Side af den officielle Trafikpolitik
angaar, saa synes man ikke at have leert
ret, meget af Nutiden, men at have bibe-
‘holdt desto mere fra Fortiden. Det staar
mig ikke klart, om denne af den hgjterede
Regering fulgte Kommunikationspolitik ud-
gor et Led 1 den hgjteerede Statsministers
Bestraebelser for at genskabe et sundt og
konkurrencedygtigt Brhvervsliv. Men det
staar mig ganske klart, at Regeringens
Politik overfor Rutebil- og Lastmotorvogns-
trafikken er et senderknusende Slag i An-
sigtet paa det Erhvervsfrihedsprineip, ‘som
Venstre praler af at veere den eneste oprig-
tige Forkemper for.

Regeringen har ved sin forzldede Jern-
baneprotektionisme og den deri begrundede
ublu” Beskatning af Lastautomobiler @de-
lagt den okonomiske Eksistens for en Mengde
heederlige Medborgere, som i Tillid til be-
staaende Love, i Tillid til hidtil gwldende
Retsprincipper og til alment anerkendte
gkonomiske Grundsatninger havde opbygget
et fuldt ud legitimt Erhverv i Form af Last-
vognstransport. Hvor mange det vil gaa
ud over, kan ikke angives endnu. Det an-
fores almindeligt, at ca. 10 pCt. af Auto-
mobilejerne ikke har betalt Afgiften ret-
tidigt den 15. Oktober. Dette er et over-
ordentlig stort Tal. Det drejer sig, da der
er 100 000 Motorkeretgjer, om 10 000 Kere-
tojer, hvoraf storste Delen uden Tvivl er
Lastmotorvogne eller Varevogne. Hvad vil
den hgjtewrede Regering gore med alle dei
deres Erhverv edelagte Mennesker? Og
hvad vil Politiet og Myndighederne gere
med de Tusinder af Motorvogne, som der
bliver foretaget Udpantning 1 den 1. No-
vember? -

Jeg tror, at Nemesis for denne mserk-
veerdig  ubeteenksomme Trafikpolitik vil
komme i en overskuelig Fremtid. Det er
nemlig en Misforstaaelse, at Sveekkelsen af
Rutebiltrafikken og @delmggelsen af Last-
motorvognstrafikken vil medfere en ve-
sentlig Foregelse af Trafikken paa Banerne.
Miséren for Banerne bunder langt dybere
og forst og fremmest i en formldet bureau-
kratisk Administration, som ganske savner
den forngdne Forstaaelse af Hensynet til
‘Ekspeditionens Hurtighed, hvortil kommer,
at selve Administrationen, som fremhaevet
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iBanebilkommissionens Betenkning, jo i det
vaesentlige er anlagh efter Monstre, som var
i Kurs for 50 Aar siden.

Som et Tankeeksperiment til Belys-
ning af den hgjteerede Regerings Takstpo-
litik vil jeg blot swtte, at man i sin Tid
havde beskattet Dampskibene saa haardt,
at de ikke kunde sejle, og samtidig
ved Lov nedsat Fragterne for Sejlskibe
saa kraftigt, at de heller ikke kunde betale
sig. Det var virkelig en Lykke for Sam-
fundets gkonomiske Udvikling og Trivsel,
at den nuvarende hgjterede Venstrerege-
ring ikke levede i den klassiske Liberalismes
Tidsalder. ‘

Men naar nu den hgjteerede Regering
har sat sin trafikalpolitiske Hovedbestrse-
belse ind paa at slaa Fragtmandsruterne
ned, burde den, forekommer det mig, ogsaa
teenke paa den saakaldte Pakettrafik, den
Trafik, som finder Sted med smaa Skibe,
Skonnerter og lignende fra de store Kgob-
steeder til de mindre. Her fra Kgbenhavn
gaar der saaledes en eller flere Gange om
Ugen ikke mindre end 29 fuldt lastede Pa-
ketter til sjeellandske Havne. Hvorfor seger
den hejtarede Regering ikke ved Hjelp af
sin Jernbaneprotektionisme ogsaa at slaa
denne Trafik ud af Konkurrencen? Naar en
Skonnert hver Uge maa sejle med Gods fra
Kobenhavn til Rervig og Storehedinge, hvor-
for maa saa Lastmotorvogne ikke udfere det
samme ad Landevejen?

Hvis det skal lykkes at genskabe et’
sundt og konkurrencedygtigt Hrhvervsliv
her i Landet og derigennem raade Bod paa
den meget store Arbejdslashed, saa tror jeg,
det bl. a. bliver bydende nedvendigt at slaa
ind paa en helt ny og tidssvarende Trafik-
politik. En praktisk og moderne Ordning af

-vort Trafikveesen er et uundverligt Led i en

Politik, som anerkender, at der findes ingen
anden Vej til at bevare Levefoden for de
bemidlede og skabe bedre Levevilkaar for
Arbejderne end den, som forer gennem for-
bedret og gget Produktion.

Derfor hilser jeg med Glede det fra
radikal Side fremsatte Forslag til en gennem-
gribende Forbedring af vort Vejnet. Kun
vil jeg fremhwve, at dette Skridt ikke er
nok. Vi ber samtidig have sendret til Bun-
den saavel den officielle fremskridtsfjendt-
lige Motorvognspolitik som den hidtil uan-
feegtede Baneadministration. Tiden er utvivl-
somt moden til, at Spergsmaalet om uren-
table eksisterende Baner tages op til Les-
ning; thi det vil vise sig at veere enubodelig
nationalgkonomisk Fejl at blive ved at drive
Baner, som ikke er og som erkendes aldrig
at kunne bliveirentable.



