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Kr. aarlig. Feergen dernede ejes som be-
kendt af Amtskommunen, og det vil altsaa
ses, at Bilerne ogsaa ad den Vej kommer
til at stotte det offentlige, for de foranle-
diger hverken Forggelse af Materiel eller
Forggelse af Betjening.

Det vil ses, at der her har maattet be-
tales en Afgift paa 40000 Kr. til det of-
fentlige, forinden der kan blive noget til
de almindelige Udgifter. I @vrigt tror jeg,
at man i nogen Maade forskellige Steder
har forset sig paa Rutebilerne. Ved Kalle-
have er der foretaget en Optelling af, hvor
mange der kommer med privat Bil og be-
fordres videre med Skib til Stege, hvor
mange der kommer med Rutebiler, og hvor
mange der kommer paa anden Maade. Det
viste sig, at 200 rejsende kom med Bane,
100 med Rutebil, men 4 000 i private Biler
eller i Lastbiler, monterede som Personbiler.
For gvrigt kan selv— jeg havde neer sagt
den bedste Fglelse — undertiden komme
til at kollidere med dette. I en Hgn her
i Landet, hvor man havde en betrengt
Privatbane — det er jo ikke noget helt
ualmindeligt —, blev interesserede inden-
for Kommunen og andre enige om at af-
holde et Mgde for at drefte, hvad Kom-
munen kunde foretage sig for at ophjelpe
Banen, give den foreget Indtegt og forsge
dens Udviklingsmuligheder. Der samledes
saa halvandet Hundrede brave Mmnd til
dette Made, men hvordan kom de derhen:
jo, 3 af dem rejste med Bane, de gvrige
kom med Rutebiler og Selvejerbiler. Alt-
saa selv i saadanne Tilfzlde kan Naturen
gaa over Optugtelsen. «

Vejsliddet er jo et af de Momenter,
som er kommet med ind i disse Overvejel-
ser. Jeg har aldrig hevdet den Anskuelse,
at Bilerne alene foraarsager alt Vejslid-
det; det er naturligvis heller ikke blevet
heevdet, men man har veret tilbgjelig
til at tillegge dem den vessentligste Del.
Jeg tror, at hvis det var gerligt at holde
Hestekoretgjer for sig og Biler for sig,
blev det veerst for dem, der kerte med
Heste. Jeg har de bedste Eksempler
paa det fra Sukkerroeegnene i Neerheden
af Saftstationer, hvor Vejen er overflade-
behandlet, og hvor der om Efteraaret
bliver keort med store Lees; dér bliver
Vejene opkert, men paa Egne, hvor man
ikke kprer med Sukkerroer, kan Vejene
holde. Jeg foler mig forvisset om, at hvis
man fik en god Overfladebehandling af
Vejene, og der kun blev kgrt med Auto-
mobiler, saa at de smalsporede Vogne ikke
kom der, vilde Vejene ikke blive pdelagt.
For gvrigt har vi et Eksempel herpaa ira
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Mgn. Vi har nemlig et Sted ude ved Mgns
Klint en kort Vejstreekning, hvor der kun
maa kere Vogne med Gummiringe — det
siges, at det er det eneste Sted i Danmark
—, og der findes ingen bedre Vej, til Trods
for at det er den Vej, man har de mindste
Udgifter paa.

Jeg har kun villet anfgre disse Ek-
sempler for, som jeg allerede har nzevnt,
at drage Paralleller, og for at der ved de
Afgarelser, som skal treeffes i Henhold til
§ 3 og § 9, maa blive taget alle berettigede
Hensyn, saa at alle de lokale Interesser
saa vidt muligt kan imgdekommes. Jeg ved
meget vel, at Rutebilkersel ikke er filan-
tropiske Foretagender, men at Rutebil-
ejerne naturligvis har deres gkonomiske
Interesser at varetage, men da de har til-
traadt Bestemmelserne i § 9, vil der ikke
veere nogen Anledning for mig til at kom-
me neermere ind -derpaa. :

Hermed skal jeg paa mit Partis Vegne
anbefale det foreliggende Lovforslag,

Laursen: Der er sikkert Enighed fra
alle Sider om, at Lovgivning paa dette
Omraade er en Ngdvendighed, fordi alle-
Samferdselsmidler maa ind i en regelret
Genge af Hensyn til Befolkningen. Jeg
skal forudskikke den Bemarkning, at jeg
betragter det foreliggende Lovforslag som
et brugeligt Forhandlingsgrundlag — hajere
kan jeg ikke komme, da jeg mener, der
er flere Ting, som trenger til ngjere
Prgvelse.

I § 1 anfores, hvilken Korsel der falder
ind under Lovens Bestemmelser, nemlig
Omnibuskersel med Motorkgretojer, hvad
enten disse benszevnes Omnibusser, Kaper-
vogne, Turistvogne eller andet, og endvi-
dere Fragtmandskersel, hyvorved forstaas
Korsel med Motorkeretgjer i Rute mellem
bestemte Endepunkter. ‘

I § 2 bestemmes, hvornaar der kan
gives Tilladelse til saadan Kprsel. Tilla-
delsen gives af de Myndigheder eller pri-
vate, som ejer Vejene, og det forekommer
ogsaa mig ret og rimeligt, at Vejejerne i
hvert Fald til en vis Grad maa bestemme, _
hvad der maa feerdes paa Vejene — den
endelige Tilladelse skal dog i Tilfelde af
Uenighed gives af Ministeriet efter Ind-
stilling fra et Neevn. Naar jeg finder det
rimeligt, at Vejejerne — Kommunalbesty-
relser og Amtsraad — skal give Tilladel-
sen, er det ogsaa, fordi jeg mener, at
disse lokale Myndigheder har Kendskab til
de stedlige Forhold og Samfundets Tarv i
de paageeldende Egne; i al Almindelighed
et det min Opfattelse, at der ved denne



