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ikke havde nogen sterre Hrfaring for,
hvorledes Forholdene ved Privatbanetil-
slutning vilde udvikle sig, dels fordi den
Trafik, som den Gang kunde paaregnes,
var forholdsvis ringe. Senere hen, noget fer
Aarhundredskiftet, udarbejdede Statsba-
nerne en Beregning, efterhaanden som der
kom nye Baner til, som skulde have Til-
slutning, en Beregning over samtlige de
Driftsudgifter, som de paagwldende Til-
slutninger antoges at ville paafore Stats-
banerne. Formodentlig under Hensyn til
de lave Vederlag fra de allerede bestaaende
Privatbaner krevede man imidlertid kun
af de ny tilkommende Privatbaner et Til-
slutningsvederlag, som neppe deekkede mere
end cirka Halvparten af de Belgb, der var

beregnet som Statsbhanernes Udgifter ved

Tilslutningen. Naar man stillede sig saa-
ledes, var det muligvis ogsaa under Hensyn
til, at Privatbanernes kulturelle Betydning
var utvivlisom. Jeg vil ogsaa gerne erindre
om, at paa disse Tider kreevede man ikke
i samme Omfang, som man ger det nu til
Dags, Forrentning af Statsbanerne 0% Af-
skrivning af de Kapitaler, som er anbragt
deri. De nsvnte Tilslutningsoverenskom-
ster var uopsigelige, eller rettere sagt, de
kunde kun heves med begge Parters Sam-
tykke. Men som Tiden gik og baade Tra-
fikmengden og Lenningerne steg, voksede
Misforholdet mellem det af Statsbanerne
ydede Arbejde paa Tilslutningsstationerne

og Privatbanernes Vederlag for dette Ar-’

bejde. Da Udgifterne til Arbejder, som
Statsbanerne paa saa godt som alle Til-
slutningsstationer udferer for Privatbanerne,
og som alene vedrerer Privatbanerne, ved
de af Verdenskrigen skabte Priser og Len-
ningsforhold steg til det flerdobbelte af de
paagwldende  Tilslutningsvederlag, blev
Sporgsmaalet om Forhgjelse af disse Til-
slutningsvederlag for de bestaaende Pri-
vatbaner rejst fra Statsbanernes Side, lige-
som man under Krigen gennem Veder-
lagene for de nye Privatbaner, som skulde
sluttes til, sogte at faa fuld Dekning for
Statsbanernes Udgifter til Arbejder, der
udferes for de nye Privathaner. Ved den
Regulering, man derigennem gnskede at
faa foretaget af Tilslutningsvederlagene,
stedte man imidlertid paa en Vanskelig-
hed, som fremkommer derved, at for
sterste Delen af Privatbanerne kan Tilslut-
ningsoverenskomsterne kun hweves med
begge Parters Samtykke. For de eldre
Privatbaner, Baner, der er anlagt indtil
Aarene 1913 og 1914, ja, maaske endda for
nogles Vedkommende i 1915, kunde man
ikke faa en Aindring af de Vederlag, som

'“11/]. 27: Torespprgsel om Tilknytningsafgiften til Statsbanerne.

542

var fastsat i de uopsigelige Overenskom-
ster, . For de Privatbaner derimod, med
hvilke Overenskomsterne kunde opsiges
eller kunde haeves med Samtykke af Mini-
steren for offentlige Arbejder, eller med
hvilke Overenskomster endnu ikke var
endeligt truffet, foretog man en indgaaende
Beregning over, hvor store Tilslutnings-
vederlagene burde veare, og ved disse Be-
regninger gik man ud fra, at Statsbanerne
skulde have Dwkning for deres Lennings-
udgifter til det Personale, som paa Til-
slutningsstationerne udkreeves til Arbejder,
som Statsbanerne udferer for vedkommende
Privatbane, men som ikke vedrerer Stats-
banerne, f. Eks. til Billetsalg til Privat-
banestationer, Omrangering og Ekspedition
af Privatbanernes Tog m. v.; idet hele
denne Lenningsudgift og kun denne blev
medtaget i Beregningen, medens man ikke
medtog noget som helst Belob som Veder-
lag for de Arbejder, der udferes i fewlles
Interesse for Banerne; og af Udgifter til
Vedligeholdelse,. Renholdelse m. v., som
Statsbanerne udferver for Privatbanerne,
blev kun medtaget Udgifterne til Privat-
banernes seerlige Anleg paa Tilslutnings-
stationerne samt til feelles Anlmg eller Ud-
videlser af saadanne, som var paakreevet
udelukkende af Hensyn til Tilslutningen. -

Den wrede Foresperger sveaever altsaa
her i en Vildfarelse, thi der er ingen Sinde
kreevet mere fra Statsbanernes Side end
netop Deekning for, hvad der ydedes fra
Statsbanerne til Privatbanerne. I og for
sig kan man ikke sige, at Privatbanerne
ved Benyttelse af dette Grundlag for Be-
regningen skulde veare forfordelt, og man-
optog saa -paa det skitserede Grundlag
Spergsmaalet om en Revision af de Privat-
baneoverenskomster, der ikke var uop-
sigelige. De fleste af Tilslutningsveder-
lagene for de Baner, som havde opsigelige
Overenskomster, er herefter blevet for-
hojet, saaledes at de nu staar i et mere
rimeligt Forhold til Statsbanernes Ydelser,
selv om det hidtil intetsteds er lykkedes
at opnaa Deekning for Statshanernes Ydelser,
naar de skulde beregnes paa det Grundlag,
jeg har navnt. :

Der er imidlertid herigennem opstaaet
den Ulighed, som den @rede Foresporger
omtalte, 1 Forhold 4il de Baner, hvor Veder-
laget i Overensstemmelse med, hvad jeg
har udviklet, ikke har kunnet forhgjes.
Folgen heraf er blevet, at de nyere Privat-
baner har felt det forhegjede Vederlag som

“uretfeerdigt og som en urimelig Byrde, der

er lagt paa dem, en Byrde, der selvfolgelig
foles meget tungere i en Tid, hvor de fleste.



