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Det fremgaar heraf, at Udvalget har
lagt Vgt paa, paa den ene Side at de kom-
munale Myndigheders Ret til at raade over
deres Veje ikke ber gaas for ner og derfor
normalt Ruter ikke ber kunne paatvinges,
paa den anden Side, at Trafiknettet maa ses
som en Helhed og at en enkelt Kommunal-
bestyrelse ikke ber kunne tilfeje det Af-
brak ved at etablere urimelige Konkurrence-
Tuter.

Konsekvent kunde dette Standpunks
fore til, at ogsaa Hensynet til bestaaende,
tilladte Ruter burde give Centralmyndig-
heden Adgang til at forbyde Konkurrence-
Ruters Oprettelse. Udvalget har dog ment
at kunne overlade dette Spergsmaal, som i
Praksis dog vil blive af mere lokal end
samtrafikal Interesse, til Kommunalraa-
dene (jfr. Betenkningen Side 61—62).

Udvalget foreslaar den afgerende Myn-
dighed (i Henseende til at forhindre Ruters
Oprettelse) henlagt til Ministeren for offent-
lige Arbejder, men stiller endvidere Forslag
om, at der oprettes et Nown til at give disse
og andre Sager den forberedende Realitets-
behandling.

Angaaende Nevnets Sammenssetning
se Beteenkningen Side 63, og Betenkningens
Bilag 2 § 8, jir. ligeledes foranstaaende Lov-
forslag § 8.

Som det fremgaar af Beteenkningen
anforte Sted samt Side 60—61 har deb
veeret Udvalgets Hensigt at sege indfert
en sagkyndig Overinstans til i visse nermere
angivne Tilfwlde at varetage Helhedens
9: Samfundsekonomiens og Trafiknettets
Tarv. Side 60 er redegjort for, af hvilke
‘Grunde et saadant Nevn anbefales i Stedet
for, at Sagerne skulde behandles ved Korre-
spondance fra Ministeriet for offentlige
Arbejder med de paagwmldende Myndig-
heder. Neevnets Sammenswtning (af Re-
presentanter for de forskellige Interesse-
grupper) er ment at sikre en saavel saglig
betryggende som passende hurtig Behand-
ling af Sagerne. Newvnet indstiller efter
foretagen Undersegelse, (hvor det er en.
Selviglge at de respektive interesserede har
faaet Lejlighed til at udtale sig), Sagen til
Ministerens Afgarelse.

Angaaende Neovnets Opgave er nermere
Bemarkninger givet i Betenkningen Side
64 fi., til hvilke henvises, (jfr. ogsaa oft-
nevate Bilag 2 § 9). .

¥. t. L. om Omuibus- og Fragtmandskersel med Motorkpretgjer.
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Som det fremgaar heraf er Nevnets
Opgave tenkt forskellig .

a) med Hensyn til de ved den eventuelle

Lovs Tkrafttreeden bestaaende Ruter og
b) med Hensyn til senere tilkommende.

For de sidstes Vedkommende skal

Nevnet undersgge om Hensyn til Jernbaner,
Sporveje og Postruter opfordrer til at for-
hindre Tilladelsen til den nye Rutes Op-
rettelse. :
Med Hensyn til de bestaaende Ruter
foreslaar derimod Udvalget, at der til-
legges Ministeren og Nesvnet en adskilligh
videregaaende Befojelse.

Udvalget erkender, at det nuvserende
Rutebilnet paa mange Punkter lider af
afgorende Mangler. Hwerken supplerer det
i tilstreekkelig Grad Jernbanenettet, som
danner de Hovedlinier omkring, hvilke det
andet til en vis Grad maa gruppere sig for
at opnaa en tilfredsstillende Helhed, eller
er der overalt taget tilstreekkeligt Hensyn
til, at der ikke ber skabes en samfunds-
gkonomigk uforsvarliz Konkurrence (jfr.
navnlig Betenkningen Side 65). :

Udvalget foreslaar derfor, at alle de
i Henhold til Ferdselslovens § 19 givne
Tilladelser skal indsendes til Neevnet, som
undersgger hver enkelt Rutes Forhold og
Spergsmaalet om, dens Berettigelse og efter
at have forhandlet med vedkommende
Amtsraad derom afgiver Indstilling til
Ministeren, som derefter skal veere bemyn-
diget til at afgere, hvorvidt disse Ruter
skal opretholdes, forandres eller nedlaegges,
eventuelt nye Ruter oprettes til Gengeeld
for nedlagte. .

Dette er anset for nedvendigt for nu
at skabe et tilfredsstillende Trafiknet paa
hvilket den fremtidige Udvikling natur-
ligt kan bygge.

Angaaende de Synspunkter der efter
Udvalgets Formening ber legges til Grund
ved disse Overvejelser og Alfgorelser, skal
man henvise til de almindelige Bemaerk-
ninger i Betenkningens Kapitel 2, navnlig
Side 27—29 (jfr. ogsaa herved Bemerk-
ningerne Side 25—26 og Side 29—33 an
gaaende den for Tiden stedfindende Rute-
trafik og Manglerne ved denne); endvidere
Kapitel 4, de anforte Steder, samt Side
72—77 angaaende, hvad den skriftlige
Tilladelse (Koncessionen) ber indeholde,
og Udkastet til en saadan Koncession der
er vedfojet Betenkningen som Bilag 3;
endelig ogsaa Kapitel 5 (Side 79—87),
der angiver nogle Hovedlinier for Samarbejde
mellem Jernbaner og Automobilruter, samt
Eksempler paa saadant etableret Samar-
bejde.



