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I, t. L. om Forhyring og Mgnstnuw 'LF Sklbsmandskab ‘
Til Fastseettelse af de hlstatmnger, som der efter foranstaaende Bestemmelse
~ vil kunne Dblive Spergsmaal om at udrede, nedsetter Ministeren for Industri, Handel .
og Sefart en Kommission, hvis Afgerelse af Spergsmaalet om lhrsta,tmng 0g dennes

Sterrelse dog kan indbringes for Domstolene.

Forhyringsagenter, hvem det i Medfar at Bestemmelsen i § 1, 3die Stykke,
tillades indtil videre at fortseette deres erhvervsmessigt drevne thyrmg, oppebeerer
" for deres Virksomhed samme Betaling som hldtll

§ 15. :
Denne Lov kommer ikke til Anvendelse forsaavidt angaar Sgvsernets egent-

lige Krigsskibe samt Skibe, der af Regeringen anvendes til Troppetransport.

“For

andre Staten tilhgrende Skibe bestemmes det af Ministeren fo1 Industri, Handel 08
Sgfart, i -hvilket Omfang Loven bliver at anvende.

§ 16.
Denne Lov treeder i Kraft den 1. April 1926, Bestemmelserne om Forhyring
dog forst fra det Tidspunkt, der bestemmes -ved kgl Anordmng, men ‘senest den

1. April 1927,

Ved kgl. Anordning kan der for Feergernes Vedkommende fastsattes de Lem-
pe]sel i Loven, som efter de stedlige Forhold maatte anses fornyz;dne, eftel at Lag-

tingets Betaenknmg derom er mdhentet

Bemssrkninger til foranstaaende Loviorslag.

Det foreliggende Loviorslag tilsigter
dels at gennemfore Bestemmelser om For-
hyring 1 Overensstemmelse med det af den
internationale Arbejdskonference i Gtenua

"1 1920 herom vedtagne Konventionsudkast,
der findes vedfgjet som Bilag 1, dels ved
dertil sigtende Sammenfatning af Reglerne
om Forhyringsvesen og Mgnstring at fuld-
steendiggore den rationelle Udformning af
deLiovregler, der betinger Skibsmandskabets
Tjenesteaftale, som paabegyndtes gennem

" de tilsvarende Bestemmelser 1 Spmandsloven

af 1. Maj 1923,

- Som Falge af de seeregne Vilkaar,
hvorunder Livet til Sgs foregaar, og det
udpraegede Underordnelsesforhold, Tjene-
sten om Bord medfsrer for Skibsmand-

- skabet, saavel som under Hensyn til Hyre-
forholdets egenartede Karakter i det hele
taget, har man fra gammel Tid veret paa |j

det rene med, at det Offentlige ikke burde
overlade Ordnmgen af Kontraktsforholdet
mellem Reder og Skibsmandskab til Par-
ternes egen, frie og ukontrollerede Selv-
bestemmelse, og man har i Overensstemmelse
hermed laenge tort et vist Tilsyn med For-
hyringsforholdene, sigtende til -at veerne

Sefolkene imod Mishrug og Vilkaarlighed.
Dette offentlige Tilsyn har i Tidernes Lab
veeret ordnet paa forskellige Maader, og
Ordningen har ikke altid veeret ens over
hele Landet. De forste Spor af Statsmag-
tens Indgriben i de heromhandlede Forhold
finder man i Vaterskout-Institutionen, en-
Institution, der—hvad ogsaa den hollandske
Benswvnelse »Vaterskout® tyder paa — har
sin Oprindelse langt tilbage i Tiden; allerede
under 21. December 1695 er der saaledes
udfeerdiget Vedtagter for Vaterskoutembe-
det i Kobenhavn. Foruden i Kebenhavn
var der ansat en Vaterskout i Helsingor,
og i sin Tid, da Monarkiet var mere om-
fattende, tllhge i Altona, Bergen og Chri-
stiania. De nermere Bestemmelser omVater-
skoutens KEmbedsomraade finder man i
Instruks for Vaterskouten af 30. Juni 1752,
jfr. endvidere Pl. af 28, Juni 1781, Hr. af
19. Juni 1807, Pl af 20. April 1820, Pl af
1. September 1825 og Pl af 22, August 1828.
Ifﬂlge disse Bestemmelser skulde der mel-

‘lem Skipper og Mandskab oprettes serskilt,

skriftlig Kontrakt angaaende E‘orhyrmgen,
og denné Kontrakt skulde udfeerdiges i Over-
veerelse af Vaterskouten, der havde at paase,



