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uden at der derved opstaar Vanskeligheder ved Vognenes Ombordsætning. Da det 
L T  P°r.bmdf8e,lkke er Færgens Bæreevne, men dens Duvning (HæIdIiing i 
ængderetningen), der er det bestemmende, er der foretaget en B e r e g n »  af 
Færgens Duvning under Udsætning af to fuldtlæssede Jernbanevogne for en Færge- 
længde af henholdsvis 32 og 40 m, medens Færgeklappen i begge. Tilfælde er be- 
regnet at have en Længde af 18 m. Den ugunstigste Stilling fremkommer, idet 
Færge medens Vogiis Vogli wt6 har £f8seret Overgangspunktet mellem Klap og 
,  medens Vogn Nr. 2 staar paa Klappen. Med en Brutto-Vognvægt af 22 
Tons vil en 32 m lang Færge med fornævnte Stilling a f S s t n T n g e n V a  en 
Hældning (Duvning) af ca. 1 : 16, medens en 40 m lang Færge u S  de samme 

Forhold vil faa en Hældning af ca. 1:28. Forudsætter man, at Bufferne under 
Vognenes Udsætning ikke maa faa mindre Overgribning end ca. 6 cm vil denne 
Grænse for en 32 m lang Færge naas allerede ved ca. 20 cm Lavvande medens den 
ved en 40 m lang Færge først, naas med ca. P/4 m Lavvande Da et^^Ta s tærS 
Lavvande næppe nogen Sinde vil fremkomme, kan det paaregnes, at der ved den 
større Færge aldrig vil fremkomme Vanskeligheder ved Ombordsætning af Vogne 

medens der med en 32 m lang Færge maa træffes særlige F r ø a n a S f n i S r  underogne" 
hvilke Perioder om Foraaret 

heromhaiidlede 

ca 2 0 0 0 0  e n  a f  , f  Prisforskellenersaaiedes kun 
ca. JO 000 Kr. Da den mindre Færge desuden ikke betinger Reduktioner i An 
lægget ud over de nedennævnte, og da der næppe heller k L  paåregnes noten 
Besparelse af Betydning i Driften, idet bl. a. Besætningens Størrelse menes at bfive 
ens, har der i Udvalget været Enighed om, at den større Færge b S e  S t r æ k k e s  

Udgiften til Skibsmateriel kan herefter anslaas saaledes: 
En 40 m lang Motorfærge 230 000 Kr. 
Jin mindre Motorbaad 10 000 

l a i t . . .  240 000 Kr. 

Færgehavnene. 

n n  , I fet fornævnte af Vandbygningsvæsenet udarbejdede Projekt er Længden 
af Dækmolen ved saavel østre som vestre Færgehavn under H e Z T t U  en S K  
Besejling af Færgelejet i ugunstigt Vejr regnet til 100 m svarende Hensyn til w  n !  
f e f l  f  " g ? '  I 08 t r  hvor fornævnte Dækmole m, tillige 21/2 Gangesom 
Dækværk for den projekterede Fiskerihavn, kan Dækmolens Længde af Hensyn 
til Fiskerihavnen ikke gøres mindre. Vil man imidlertid 

. P e r s l S t ^ v Ä ^  

B e ^ Ä f r s ^ o T o  Kr. nedsættes til ca. 60 for livorved vil Længden der kan 

eller 

senere man Forlængelse nu af ved Molen.Molehovedets Hensyn væsentlig til en Fordyrelse,eventual 

^ n ,  , \  det fornævnte, af Vandbygningsvæsenet udarbejdede Projekt er der 
dpWkgn6 anvei}dt udelukkende pommersk Tømmer til begge Færgelejer samt 
delvis pommersk Tømmer i Beskyttelsesmolen og Bolværket i MskeJiLvnpn 
der er i udsat Grad for stærkt at anvellde dansk eller ^ra\8aa].ed<>8 at kun de Konstruktionsdele^ 
Hensyn til s t i  r «  i er til hvilke der stilles særlige Fordringer med 
yderligere Styrke, udføres i af Fyr, vil der endelig kunne °Pnaa8 홢 

n  i P j  Anlægsudgifterne paa ca. 90 000 Kr. Til Gengæld vil. 
men man S T t t S f t 홢 ! 1 8  efter nogle Aars Forløb, blive forholdsvis større, 

at anveiide dansk Materiale i saa bl. a. ogsaa som til det ønskelige i. 


