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Forerne indenfor Motororganisationerne er-
kendt, at Motorfmrdselen alene ikke for
‘Tiden kunde berettige til Bygningen af en
Fordselsbro. Jeg maa ogsaa . mene, at med-
mindre der skabes bedre og lettere Over-
fartsforhold. over Store Belt, vil der kun
kunne blive Tale om en rent lokal Motor-
vognsferdsel over en saadan Bro og ikke,
som for Jernbanedriftens Vedkommende,
om en  gennemgaaende Trafik af nogen
Betydning. ‘

. Jeg har udtalt, at Lovforslaget saavel
1 teknisk som i gkonomisk Henseende hviler
‘paa fuldt ud fersvarlige Forudseetninger. Det
er ogsaa anerkendt af Folketingets Udvalg.
Det samme gelder Rentabilitetsheregnin-
gerne. Jernbaneraadet naaede 1 sin Tid til
samme Resultat. Det er derigennem fast-
slaaet, som ogsaa udtalt af den hejteerede
Minister her 1 Dag, at de her foreslaaede
Forbedringer i den gennemgaaende Trafik
vil vaere en produktiv Foranstaltning. Og
jeg foler mig overbevist om, at det Udvalg,
der formentlig vil blive nedsat her i Tingef,
efter at have gennemgaaet Lovforslaget og
dets Bilag i Enkeltheder vil komme til
den samme Hrkendelse. Som nesevnt kom
der allerede under Behandlingen i Jernbane-
raadet nogen Angstelse frem af Hensyn il
vor finansielle Tilstand, Kronens ringe Kurs
0. 8 v. Jeg personlig deler ikke denne
Aingstelse. Jeg tror ikke, at Loviorslaget
vil ave nogen reel Indflydelse paa vor Krones
Kurs. Men een Ting ved jeg, og deter, at
Loviorslaget ret hurtigh vil fere til en for-
bedret . QOkonomi indenfor Statsbanerne.
Jeg mener, at det gkonomiske Grundlag her
1 Landet er sundt og godt, og i saa Fald
tror jeg ogsaa, det er righight at fremme
Anleeg, som har produktive Formaal. For
ovrigt vil der jo de to ferste Aar neppe blive
Tale om noget Forbrug af Penge i veesentlig
Grad; Tiden vil veesentlig gaa med Forbere-
delser, Detailprojekteringer og CGrund-
erhvervelser. Det bliver forst 1 de sidste
6—8 Aar af den forudsatte Byggetid paa
8—10 Aar, at der vil komme et stgrre For-
brug af Kapital, og da navnlig i de aller-
sidste Aar. Jeg vil endvidere gerne gore op-
merksom. paa, at. med de Priser for 1922,
som. Forslaget er beregnet efter, vil der kun
medgaa mellem 7 og 11 Mill, Kr.. — efter
som der laves mere eller mindre Arbejde
her i Landet — til Indkeb af udenlandske
Materialer. Resten er udelukkende danske
Frembringelser. Bygningen af Broen wvil
give Arbejde til mange ledige Hander, ogi'
vi er jo sikkert alle enige om, at Arbejde i
enhver Tid er bedre end Understottelse.
Gennemfores Broen ikke, maa vi gaa til
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Udvidelser af de bestasende Anleg og An-
skaflelse af nye Feerger, og til disse Anleg
vil der i langt hejere Grad blive Brug for
udenlandske Materialer. Jeg har derfor
samme Opfattelse af det gkonomiske Sporgs-
maal, som den hgjteerede Minister gjorde
geldende, og som Folketingets store Flertal
har gjort geeldende. Jeg vil her ogsaa hen-
vise til det Samraad med den hgjterede
Finansminister, der fandt Sted 1 Folkebin-
gets Udvalg, hvorom det i Betenkningen
hedder, at ved Samraadet gav Fingnsmini-
steren Korslaget sin Anbefaling dels og
navolig under Hensyn til, at det drejede
sig om et Anleeg, som vilde forrente sig meget
godt, dels fordi det efter de 1 Udvalget givne
Oplysninger kunde ventes, at Statens Ud-
gifter til visse andre Baneanleeg vilde blive
udsat, indtil Lille Beelts Broen var fwrdig

‘og vilde blive taget 1 Brug.

Jeg skal i denne Forbindelse ganske
kort omtale den sidste Aindring, der i
Folketinget er foretaget i det oprindelige
Loviorslag, nemlig Udskydelsen af Hgj-
banen fra Aarhus Hovedbanegaard til Aax-
hus Ostbanegaard, den nye dobbeltsporede
Bane mellem Aarhus og Randers og Dob-
beltsporet Randers—Aalborg, der repree-
senterer Anlegsudgifter af tilsvarende Stor-
relse som Lille Beelts Broen, vel ogsaa noget
storre. Det er alle Anlseg, som det oprindelig
var Forudsetningen skulde tjene til Fremme
af den gennemgaaende Trafik og ikke til
Fremme af den lokale Trafik. Thi den nye
Bane mellem Aarhus og Randers anlagt
som dobbeltsporet kan jo kun have den
Hensigt at gennemfore Hurtigtogene; og de
bringer jo ikke de lokale Stationer yder-
ligere Gavn. Statsbanerne erkleerer nu, at
for den gennemgaaende Trafik har For-
holdene sendret sig saaledes, at Bygning af
en Lille Belts Bro er af storre Betydning
end Udforelsen af disse nye Linier, og jeg
for mit Vedkommende slutter mig ganske
hertil. Men der er en anden Forskel paa
disse to Anleg: Anleget af den nmvnte
Streekning Nord for Aarhus og Anleeget af
Lille Beelts Broen, thi foruden dette, at
de nordlige Anleeg 1 sig selv er noget dyrere
end Anleget af lille Beelts Broen, vil disse
jydske Baneanleeg komme til at belaste
Hinanslovens § 26 og dér blive forrentet
af Statskassen, hvilket derimod ikke er Til-
feeldet med Lille Beolts Broen. Eifter hvad
der er foreslaaet, wvil der blive udstedt
Jernbaneobligationer, som vil blive forren-
tet af Statsbanerne selv. Jeg deler ganske
den Opfattelse, at saaledes burde det veere
ved alle Statsvirksomheder — som Trafik-
ministeren for ganske nylig har udtalt i



