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- forslaget, saa at detkanblive ophgjet til Lov.
‘T Folketingsudvalget er Lovforslaget blevet
meget: grundigt undersggt fra forskellige
‘Sider. I Folketinget udtalte man ved Lov-
forslagets - forste Behandling, at man gn-
.skede .en grundig Undersggelse, og ‘jeg an-
“ befalede dette. Jeg vidste, at Statsbanerne
‘havde foretaget omhyggelige Undersggelser,
for Lovforslaget. fréemsattes, og at det gko-
‘nomiske Grundlag var beregnet saa ngg-
‘ternt som paa nogen Maade muligt, men
jeg onskede dog, at Folketinget skulde
qunderkaste - Lovforslaget en overmaade om-
hyggelig Behandling, skonomisk saavel som
‘teknisk, og udbede sig alle de Oplysninger
af forskellig ‘Art, som gnskes. kunde, " Det

har man gjort, og Resultatet blev, at 14

af Holketingsudvalgets 15 Medlemmer an-.
. befalede dette Lovforslag til Gennemfgrelse.
. Der foreligger udfgrlige Oplysninger i Fol-
ketingsudvalgets Beteenkning, som kan bi-

drage til at lette Arbejdet idette hgje Ting |

ved Sagens Behandling. Hermed anbefaler
jeg endnu en Gang Lovforslaget til det
" hgje. Tings velvillige Behandling og, om.

muligt,” til? Gennemforelse i indevaerende

 Rigsdagssamling. ; A
~ Stensballe: Efter den hojtoerede Mini-
sters saa udferlige Forelmggelse af Lov-
forslaget og Redegorelse for Hnkelthederne
vedrorende selve Frojektet skal jeg atholde
mig fra at gaa i Detailler saa meget mere,
som det er min Hensigt efter denne Behand-.

lings Fuldendelse at stille Forslag om, at

Lovforslaget henvises til Behandling i et
Udvalg. - Dette agter jeg at gore dels under
Hensyn til, ‘at der il Belysning -ar Grund-
laget ior Projektets Udforelse indgaar. saa
mange Detailler, som kun kan skaffes op-
lyst 1 et Udvalg, dels under Hensyn til Lov-

- forslagets store vkonomiske Reekkevidde —
det er jo nok det mest omfattende Ingenior-

~ arbejde, hvorom der er forelagt Rigsdagen.

- Lovforslag. Jeg vil dog gerne paapege, som

det i gvrigt allerede er sket af den hojterede

~ Minister, at det nu er godt og vel 50 Aar

_siden, at -Femrgeanlegene over Lille Beelt
etableredes; det skete nemlig i 1872.  Alle-
rede 10 Aar efter, i 1882, var den den Gang
meget fremsynte Baueledelse, som vi skyl-
der saa megen Tak for den gode Udyvikling,
vort Jernbaneveesen den Gang fik, imidlertid

Klar over, at en Fwmrgeforbindelse over et
saa smalt Farvand som Lille Belt hverken

~ var den ideelle eller den rationelle Forbin-
delsef mellem Tandsdelene, og der paa-

begyndteszderfor Undersegelser angaaende

Udferelsen af en fast Bro. Som omtaltiblev
dette  Broprojekt hos. Ledelsen og kom

aldrig frem il Bevillingsmyndighederne.
Jeg finder dog Anledning til her at gere op-
mearksom paa, at- den Bro, som den Gang.
blev projekteret, var teenkt opfert i omtrent
samme Linie som den, der nu er foreslaaet,

og at ligeledes den frie Hojde over Vandet

blev foreslaaet til 33 Meter, samt at Ud-
giften til Broprojektet inclusive Tilslutning
til Land paa dette Tidspunkt ansloges til
14 Mill. Kr. Senere har Forslaget veeret
fremme til yderligere Overvejelse; i 90-erne
forsegte man saaledes at faa en Bevilling til
en : Konkurrence, ‘men det lykkedes ' iklke,
og derefter har Sagen hvilet indtil de senere
Aar. Grunden dertil har formentlig veret,
at andre Opgaver for den gennemgaaende

‘Trafik har kresvet Bevillinger, ligesom man

maaske har ment, at man i 1882 ikke havde
tilstreekkelig store og gode . Brfaringer med
Hensyn til de Konstruktioner, der skulde
anvendes. o T o

I de forlobne Aar er der nu imidlertid
ofret ‘mange Millioner - paa Udvidelse af -
Feorgeanlegene og Udvidelsesarbejder paa

-de Stationer, der slutter gsig il Heorge-

anlegene, Fredericia og Strib. I 1916, da

| Statsbanerne overvejede en samlet Plan for .

Jernbanernes videre Udvikling, kunde man
ikke tage denne Bro med; derfor kom den
ikke med i Loven af 1918 og kunde ikke

komme med. Man har vel den Gang ment,

at- der var andre Streekninger, som den

gennemgaaende Trafik passerer, der trangte -

miere til Udvidelse end netop Trafikken over

Lille Belt. Jeg maa mene, at naar Stats-

banerne 1 flere Aar har arbejdet paa dette
Projekts. Fremstilling og nu har forelagt
det for den hgjteorede Minister, som igen
har forelagt det for Rigsdagen, har det vel
veeret de Erfaringer, der er gjort i Krigs-

‘aarene, og specielt Senderjyllands Tilbage-

komst, ‘der har veeret Anledning dertil.
Jeg skal ikke komme neermere ind paa de
‘Vanskeligheder - og  Besveerligheder, Lille
Belts Overfarten bereder de rejsende, og
hvad der kan vindes ved et Broanlweg, thi
det ‘er der gjort saa ngje Rede for af den
hojterede Minister, og jeg er sikker paa,
at ethvert Medlem af det hgje Ting er klar

‘over, hvorledes Forholdene i saa Hengeende

stiller sig. Ogsaa Godstrafikken har den
hgjterede Minister gjort udferlig Rede for; -
men, jeg vil dog gerne supplere denne Rede-

‘gorelse ud fra de Krfaringer, jeg personlig

har haft Lejlighed til at gere ved den neere
Torbindelse; der bestaar mellem de Baner,
jeg har den Aire at lede, og Statsbanerne
paa Fyn og derigennem Overfartsforholdene
ved Lille Bamlt. Hvis man sammenligner
Forholdene ved Lille Bealt og ved Store



