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treeffes Afgorelse med Henmsyn til Bane-

anleeget Middelfart—Strib og Strib Station

samt Feergelejerne ved Fredericia og Strib.

Tanken "om at tilvejebringe en fast
Jernbaneforbindelse mellem Jylland og Fyn
til Aflgsning af den nuveerende Dampiaerge-
forbindelse er jo gammel. I de sidste 40
Aar har Statsbanerne beskeeitiget sig med
dette Spergsmaal, og til forskellige Tider
er der foretaget Undersogelser og udarbejdet
Planer. Men Spergsmaalet ex i swerlig Grad
‘traadt i Forgrunden nu, efter at Genfor-
cningen med de senderjydske Landsdele
har fundet Sted. Forbindelsen over Lille
Beelt, som den er nu, medferer ikke ringe
Vanskeligheder ved Togforbindelsen mellem
Tondsdelene og krwever desuden Opret-
holdelsen af en seerlig Vognpark paa Fyn.
Ogsaa for de rejsende er Fargeforbindelsen
over Lille Belt til betydelig Ulempe, og
navalig bliver Ulemperne sterre, jo mere
Trafikken vokser. Da Speorgsmaalet om en
fast Broforbindelse sidst wvar fremme, for
ca. 25 Aar siden, overfortes der ca. ¥4 Million
betalende rejsende over Lille Beelt. Nu er
~ Tallet vokset til 3/, Million, altsaa til det

3-dobbelte, og der feres for Tiden daglig
34 ordinwmre Tog over Beltet.

Maa jeg i denne Forbindelse oplyse
med Hensyn il Trafikkens Stigning 1 deb
Aaremaal, som jeg her har nevnt, at hvis
man sammenligner Rejsernes Tal for Landet
som Helhed, viser det sig, at for Aaret
189798 var Rejsernes Tal paa Statsbaneine

ca. 1414 Million, og for Aaret 192223,

altsaa 25 Aar senere, var Rejsernes Tal
foroget til ca. 30 Millioner, altsaa til over
det dobbelte. Med Hensyn til Godstrafikken
ligger det saaledes, at Godsbefordringen fra
hele Landet paa Statsbanerne i Aavet
1897—98 omfattede ca. 2,8 Mill. Tons,
medens den for 1923 omfattede ca. 7 Mill.
Tons, altsaa betydeligt over det dobbelte.
Tager jeg endelig Befordringen over Lille
Beelt for sig, ligger Forholdet saaledes, at 1
1897—98 befordredes der over Lille Belt
194 000 Tons Gods, medens der i 192223
befordredes 577 000 Tons, med andre Ord
over det 3-dobbelte. For Lille Beelts Ved-
kommende har vi altsaa ganske det samme
for Persontrafiklken som for Godstrafikken:
Transportmeengden ‘er i de sidste 25 Aar
foraget til det ca. 3-dobbelts, og med den
Trafik, som vi no reguer med, maa man
sige, at vi er naaet til Maksimum af An-
Isgenes Ydeevne, forudsat at Trafilken skal
bestrides paa fyldestgerende Maade. Vi har
tidligere, 1 Krigens Tid, kends til en nogeb
starre Trafik end den nuvwrende, men det
visbe sig da ogsaa tydeligt, at den laa langt
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udover, hvad Anlegene kunde prastete, og
Folgen blev som bekendt Forsinkelser og
Sammenhobning af Gods i stort Omfang,
Torhold, der virkede skadeligb paa hele
Landets Toggang. Det er jo ikke ukendt,
at Togene 1 Almindelighed paa det da-
veerende Tidspunkt var ikke blot en halv
Time, men en hel Time, ja, indtil to Timer
forsinket, inden de naaede til Tndestatio-
nen. Skylden for disse Ulemper maa selv-
folgelig ‘ogsaa delvis tilskrives de indskraen-
kede og uheldige Forhold ved Fredericia
Station. Det foreliggende Forslag tilsigter
bl. a. ogsaa at afhjelpe disse Forhold. Selv
om der for Ujeblikkeb er nogen Stagnation,
maa man erfaringsmeessigh regne med en
jeevnt stigende Trafik; det maa man ogsaa
gore for Tremtidens Vedkommende, og en
saadan stigende Trafik vil, naar den skal
besorges tilfredsstillende, kreeve en foreget
Togforing. Men il en saadan Worpgelse af
Toghyppigheden er de nuvarende Anlag
ikke tilstreekkelige. Der maa foretages gen-
nemgribende Forandringer saavel af Hor-
bindelsen over Beltet som af Hredericia
Station, hvilken sidste som bekendt er et
af de allervigtigste Knudepunkter i hele
Landets Jernbanenet. Man staar da overfor
et Enten-Eller. Enten maa man bygge paa
de nuverende Forhold, anskafle flere Feer-
ger, udvide Feergehavnsaniegene paa begge
Sider af Beltet samt udvide og forbedre
Sporordningen paa Fredericia Station med
derat felgende Aindringer af de tilstedende
Banelinier, eller man maa forlade Feerge-
ordningen og gaa over il et Broanleg som
fast Torbindelse mellem Jylland og Fyn og
i Tilstutning hertil anlegge en ny Person-
og Rangerstation ved Fredericia. Hvilket
af disse Alternativer man ber foretrmkke,
det vil selvfolgelig bero paa, hvilket af dem
der byder de sterste Fordele i trafikal og
okonomisk Henseende, og jeg skal herom
bemzrke, at selv om man ved Anvendelse
af store Bekostninger til Anskaffelse af nye
Ferger og Ombygning af de nuvarende
Havne m. m. kan forbedre Forholdene, vil
en saadan Forbedring kun veere af begren-
set Natur, medens den vil forege Drifts-
udgifterne meget betydeligh; om faa Aar
vilde man maaske alligevel staa overfor den
Kendsgerning, at Anlegene trods alle Tor-
bedringer ikke kan magte Trafilkken, saa
man paa ny maa tage Spergsmaalet om For-
bedringer af Rutens Ydeevne op til Les-
ning. Men hertil kommer, at det heller ikke
er muligh at tilvejebringe en Udvidelse af
Tredericia Station paa dens nuvewerende
Plads paa en saadan Maade, at der kan
skaffes Forhold, der er tilfredsstillende for



