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Telegraf- og Telefonvmsenet lagt om paa
den Maade —, saa skal jeg udtale min Vil-
lighed til at medvirke - dertil. c
. Det ®rede Medlem Hr. Korsgaard om-
talte - Rentabilitetsspgrgsmaalet og. sagde,
at han ogsaa gnskede undersggt de en-
kelte Baners Rentabilitet. I denne For-
bindelse omtalte det @rede Medlem -de
svenske Statsbaneforhold, og jeg skal her-
om sige, at det er rigtigt, at de svenske
Statsbaner har foretaget Rentabilitetsbe-
regninger for de enkelte Streekninger. Det
kan man nemlig i Sverige gore langt let-
tere end vi, fordi man i Sverige fra gam-
mel Tid ikke alene har opgjort Anlegs-
omkostningerne for de enkelte Streekninger,
men ..ogsaa til en vis Grad har indrettet
sin Bogfering saaledes, at man opger Drifts-
omkostningerne streekningsvis. Imidlertid
har ogsaa de danske Statsbaner foretaget
saadanne Rentabilitetsheregninger — det
ligger en halv Snes Aar tilbage — for visse
typiske Streekningers Vedkommende, nem-
Iig Roskilde—Korsgr, eksklusive Feerge-
anleget, Tommerup—Assens, Fredericia—
Aarhus, Hobro—Lggster, Struer— Thisted
og Oddesund Nord—Thisted, eksklusive
Fawrgeanleeget. Resultatet var, at der for
Roskilde—Korsgr var et. Overskud paa
1.192 360 Kr. eller-en. Forrentning af 7,33
pCt.; for Tommerup— Assens var der et
Underskud paa 89049 Kr. eller en For-
rentning paa .minus 4,84 pCt.; for Frede-
ricia—Aarhus var der. et Overskud paa
1-081 698 Kr. eller en Forrentning af 5,89
pCt.;. for Hobro—Lwggster var der et Un-
derskud paa 181 923 Kr. eller en Forrent-
ning af minus 5,37 pCt.; for Struer—Thi-
sted var der et Underskud paa 230 790 Kr.
eller en Forrentning af minus 4,57 pCt.;
for - Oddesund Nord—Thisted, eksklusive
Fergeanleget, var der et Underskud paa
126 447 Kv. eller en Forrentning af minus
5,01 pCt.. De. fire forste af disse Bereg-
ninger. omfattede Driftsaaret 1909—10 og
de to sidste Driftsaar 1912—13. Disse Tal
viser jo, hvad man paa Forhaand kunde
vente, at Hovedbanerne. med den sterkere
Trafik betaler sig bedre end de svagere
trafikerede Straekninger, .og selv om disse
Beregninger nu er-en halv Snes Aar gamle,
er. der neppe Grund til at tro, at man
vilde faa et veesentlig:andet Resultat ved
at foretage nye Beregninger nu. Saa-
danne Beregninger vilde ogsaa. veere baade
meget besveerlige og. meget. bekostelige.
Hor gvrigt sdvner man ikke Midler tilselv
uden saadanne Béregninger -at bedgmme
de. enkelte Streekningers gkonomiske Be-
tydning, idet. der i det. statistiske Mate:
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riale, man har til Raadighed, findes detail-
lerede Oplysninger om Trafikken for de en-
kelte Streekninger og Indtegterne paa de
enkelte Stationer o. s. v. Om-hele dette
Forhold vil jeg imidlertid sige, at-naardet
altsaa viser sig, at de svagere trafikerede
Baner ikke en Gang beerer Driften, men
giver Underskud, medens de store Hoved-
baner, f. Eks. Kgbenhavn—EKorsgr .og
Fredericia—Aarhus, giver Overskud, .maa
man ikke se bort fra, at naar Overskud-
det for disse Hovedbaner bliver saa stort,
heenger det i hej Grad sammen med; at
der tilfgres dem en meget betydelig Trafik
fra de Sidebaner, som ikke forrenter sig,
saaledes at mnoget af Forrentningen paa
Hovedbanerne i Virkeligheden bgr komme
disse Sidebaner til gode, fordi de tjener
som Fedeaarer for de store Hovedbaner.
Det ®rede Medlem Hr. Korsgaard emskede
i Forbindelse med, at han udtalte sin Til-
slutning til det af det srede Medlem Hr.
Friis-Skotte fremsatte Forslag, at der skulde
ske en meget radikal Forandring i Betje-
ningen af de urentable Baner, og argu-
menterede mod en noget teenkt Betragtning,
som skulde gaa ud paa, at man ikke kan
have veéesentlig anden Administration ved de
mindre Baner end ved de stgrre. Kn saa-
dan Betragtning anlegger Statsbanestyrel-
sen imidlertid ikke. Den bestraeber sig for
at gere Betjeningen ved Btreekninger med
ringe Trafik. saa enkel og billig som. mu-
ligt; men man maa huske, at der bl, a.
af Sikkerhedsgrunde maa kreves et vist
Minimum af Personale, baade til Stations-
tjenesten og - til Togenes HNremfgrelse.
Omkostningerne ved dette Minimum af
Betjening vil altid belaste en ringe trafi-
keret Bane forholdsvis mere end en steerkt
trafikeret, idet det er indlysende, at en
Bane med en dobbelt saa stor Trafik som
en anden ikke just. behgver dobbelt saa
meget . Personale, . .
Endelig talte det serede Medlem Hr.
Korsgaard om at bringe stgrre Lighed. til
Veje ~mellem den. handelskommitteredes
Lignning og Afdelingschefernes Lgnninger.
Da vi skulde have-en kommitteret i Han-
delssager, navnlig vedrgrende Indkeb, .an-
sat hos Generaldirektaren for Statsbanerne,
gjaldt det om at faa fat i en kyndig og
dygtig Forretningsmand, og det. viste sig
ikke ggrligt for os at faa den.Mand, w1
gnskede, og som jeg mener, Erfaringen
har vist. har gjort god Fyldest, til nogen
billigere Pris.- Det er meget rigtigt, at
det Honorar, som gives ham, ligger over
den Lgn, som gives Afdelingscheferne ved
Statsbanerne, men man maa paa den. an-



