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- jernbanemessige - Oraraade? Hvis” vi blot
set tilbage paa de sidste 20 Aak indtil 1903,
da_er det jo'saaledes, at man fra at have
ingen- eller  kun nogle ganske faa, daar-
lige Automobiler her i Landet nu har i

Tusindvis baade af Personautomobiler og

af Gods og Lastautomobiler. Dersom

en saadan Udvikling fortsettes og fort-

swottes efter. den lLinie, den er inde i,

vilde det efter min Formening veere -fuld-

kommen urimeligt, om man saa bort herfra
ved Anleget af den kommende Lille Beelts

Bro. Det er, som en af de serede Talere har

gjort opmesrksom paa, nedvendigh, naar

man drefter Trafikforholdene i Danmark,
at regne med Landets geografiske: Be-
skaffenhed; TIngeniorerne kan til -en vis

Grad afbede Ulemperne herved; men - de

kan -ikke opheve dem. Der findes vel

neppe noget Land i Huropa, der er daarligere

egnet til Jernbaner og ‘bedre egnet til,

Motordrift end netop Danmark, fordi det
er et lille Land, bestaaende for storste Delen
af sterre og mindve Ger; med andre Ord,
Afstandene er- korte, det vil sige: Landet
egner sig daarligt til ventable Jernbanelinier,
men kan udmsmrket anvendes til Motor-

drift, og det kan det saa meget mere, som.
Terreenet ved sin Beskaffenhed — som det’
Lavland, det er — er udmmrket egnet til.
Motordrift. . Dertil kommer endvidere, at

paa Grund af Landets Beskaflenhed som
Oland foregaar en stor Del af det erhvervs-
mapssige Samkvem som Kystfart paa Skibe.

Naar saaledes - hele vort Jernbanevesen

betaler sig saa daarligh, som det gor, er
Fejlen utvivlsomt ikke alene og maaske
ikke en Gang forst og fremmest uheldige
trafikpolitiske Spekulationer fra de for-
. skellige Regeringers Side, men det hidrover
simpelt hen fra Landets geografiske Natur
og Beskaffenhed, som gor Landet: til et
udpreeget Motordriftsland og til et daarligt
Jernbaneland, og jeg kunde meget wvel
teenke mig, at hvis Udviklingen fortsettes
i det Spor, hvori den nu er inde, vil Staten
om 20 Aar veere akkurat lige saa motor-
‘interesseret, som den mnu er jernbane-
interesseret. Det er i hvert Fald en Mulig-
© hed, som ingen sansvarlig Trafikminister
. ved et Anlosg som det, der her er Tale om,

kaxi ge bott %ra. Naaxr Sporgsmaalet er, om
en ‘Bro som denne skal goies ensidigt til en
Jernbanebro eller tillige skal indrettes saa-
ledes, at den enten med det samme bliver

en Vejbro eller i hvert Fald - anlegges
- saaledes, at den med overkommelig Be-
kostning kan geres til Vejbro, maa enhver
Trafikminister, enhver trafikinteresseret med
‘storste Inberesse have Opmerksombeden

henvendt paa Muligheden af at' g‘tzire'B;foéﬁ -

til en Vejbro. Naar dette kan geres med
saa smaa Midler, som her er Tale o - det
drejer sig, saa vidt. jeg forstaar, lun om
614 Mill. Kr, —, vilde det dog vere absurd,
om man af Hensyn hertil skulde afskare -
Muligheden for at gove denne Bro til en
Vejbro og dermed gore et maaske uoprette-
ligh eller meget vanskeligt opretteligt Skaax
i vor fremtidige trafikmeessige Udvikling.
Det er jo ilkke over Pengeanbringelser-fra
Statens Side til Anleg af denne Beskaffen-
hed, at Skatteborgerne har Crund til
Klage; nej, det er paa helt andve Omraader,
det er Dispositioner af helt anden Art fra
den hgjtewrede Regerings. Side, der kan .
give Skatteborgerne Anledning til Klage, og
jeg tror, at kun ganske intetsigende Kredse
1. Landet vil fole sig brestholdne. ved; at
en Bro som denne, samtidig med at den
anlegges, bliver indrettet saaledes, at den
kan ‘gores til Vejbro. “Det er uden Tvivl
‘Fremtidens trafikmeessige Udvikling, "det
her gezlder, og jeg er vis paa, at hvis Ud-
viklingen fortswttes i det Spor, den er inde
i nu, vil Staten blive lige saa npdt. til at
veere motorinteresseret, om 20 Aar, som
den nu er jernbaneinteresseret; og vilde det
saa ikke veore i hej Grad beklageligt, hvis
vi havde afskaaret denne Udvikling? Man

‘regner jo med, at alene Anlaget af ‘denne

Bro vil tage et Tidsrum af 6—10 Aar. Lad
os sige, at det kommer til at varve 8 Aar,
inden den stasr fmrdig, saa vilde der kun

-veere 12 Aar tilbage af de 20. Altsaa kun 3

Rigsdagssamlinger, efter at Broen = var
feerdig, vilde Rigsdagen veere npdt til at
tage %pﬁrgsmaalet om’ en Motorforbindelse
mellem Jylland og @erne op, og da under
'saadanne Forhold, som fremkom ved, at
man havde’ afskaaret denne Bro fra at
blive en Vejbro. Jeg tror derfor, at hvis
Rigsdagen vil antage Planen om at indrvette
‘denne Bro saaledes, at den kan goves il
Vejbro ved Siden af at vewere 'Jern‘ﬁanebro,
saa har Rigsdagen paa den ene Side givet
vort forsgmte og> vanrggtede Erhvervs-
samfund, hvad dets er, og ‘den hojt-
wrede Statsministers. daarlige Finanser,
hvad deves er. . IEEERTE.

J. Jacohsen: Jeg skal nejes med at
henvende nogle enkelte Bemeerkninger til
den hgjterede Trafikminister. Dette kan
jeg saa meget lettere gore, som de- srede
‘Ordforere har takket Trafikministeren for
de glatte Lag, han gav mig. Jeg maa
allerforst anerkende (%en smukke Maade,
hvorpaa: den hejteerede - Minister . spger ab
tage siné’ Embedsmend og Saghkundskaben



