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være en overordentlig stor Fordel for 
Samfærdselen her i Landet, og ser man det 
fra et økonomisk Synspunkt, 홢 ér jeg enig 
med den ærede Ordfører for Veiistre5 i, at 
Anlæget af Broen er fuldt; forsvarligt, saa 
meget nxeie som det give én pæn For- 
rentning foruden alle -de > Fordele, jeg har 
omtalt. Naar man ser paa den økonomiske 
Side a f  S a g e n ,  andrager Udgifterne ved 
Broanlæget lied:,' dertil hørende Bane- og 
Stationsforandringer baj 32 Mill: Kr., Areal- 
erhvervelserne l  Mill. ,Kr., Anlægskapitalens 
Forrentning i A n , !  g s t ' I  ea: 5 Mill. Kr;, 
det; bliver i alt 38 Mill. Kr. ifølge de Be- 

. mærkninger, der ledsager Lovforslaget, og 
det dertil hørende Bilag 1.,- et Overslag fra 
Banechéfen. Til disse Udgifter er der paa 
Kontoen 홢Tilfældige og uforudsete' Ud- 
gifter" lagt et Beløb; af ca. 12 pGt. eller 
3,4 Mill. Kr., der: er regnet 15 pCt. til 
u lfældige og uforudsete Udgifter paa Broen 
09 10 pCt. til de øvrige Arbejder. Disse 
Oplysninger til Brug for dem, der kritiserer 
Broen ud fra økonomiske Synspunkter og 
hævder, at der vil komme Overskridelser 
paa - dette /  Arbe j de; Der ei netop regnet 
med saadanne Overskridelser, idet der er 
lagt et Beløb paa 12 pCt. til tilfældige øg 
uforudsete Udgiftei. t i l  almindelige 
Forhold regner man med 홢 ca. 홢 7 pCt. 홢 홢 - 홢 홢, , , 

Ved:, Iroanlæge,,, frigøres d e r  adskillige 
Værdier til et Beløb af i alt 3,1 Mill. Kr. 
Jeg er ogsaa her enig med den ærede Ord- 
fører for Venstre, naar han hævder, åt disse 
3,1 Mill. Kr: !er regnet meget nøgternt ud. 
Hvis'dé 5' Færger skulde:anskaffes efter llÙ- 
værende Priser, vil de koste ca. 4,5 Mill. Kr. 
Naar Broanlæget er færdigt, vil dér mam&e 
nok hehgaa adskillig Tid, inden disse Færger 
kan anvendes andetstedsV- og der vil blive 
et. betydeligt ReIltetab; men jeg vil allige- 
vel hævde, at Ministeren har været paa den 

' 홢 rette 홢 Side^'naar--' Yær<foérne< kun; er ansat til 
3,1 (Milt Kr. : Udgifterne vetf Broanlæget 
reduceres derved ; t i l  3^9 Mill. :Kr;, men 
saafréint man ikke skrider til Broanlæget, 
vil det ikke være 홢 muligt med de t  nuværende 
Færgemateriél ög; dé nuværende Stations- 
anlæg at bestride Trafikken paa en blot 
nogenlunde tilfredsstillende Maadé. D er 
skulde foretages betydelige Udvidelser baade 
afFærgeiéjérr Fredericia og Strib, Udvidel- 
ser; af:; de paagældeiide Stationsanlæg og 
Anskaffelser af nye Færger, og disse Ud- 

gifter er regnet til 10 Mill: Kr. Men hvis 
man nu anvender 10 Mill. Kr;; saa vil Re- 
sultatet j o kun være dette, at; man f aar én 
bedre Løsning end den, man hå r  i dette 
.0jeblik; men ikke en Løsning, som kan til- 
fredsstille ud i Fremtiden. Og naar man 
skal ofre saa mange Pengeø vil det ogsaa 
være nødvendigt, at man i hvert I Tilf ælde 
sikrer sig, at Løsningen k a n  blive tilfreds- 
stillende ud i Fremtiden, ; : . 

: Hvis man ser paa, hvorledes Trafikken 
har udviklet sig i de senere Aar, vil det Være 
f ormaalstj enligt at drage en Sammenligning 
mellem Forholdene Aaret før Krigen og ' 
Forholdene i Aarét 1921-홢22. Hvis man nu 
for Aaret 1913홢14 ser paa Statistikken bver, 
hvad der er overført over Lille Bælt i dette 
Aar, vil man se, at der er overført 562 000 
Tons Gods og 598000 rejsende. Men: i 
Aaret 1921홢22 er der overført 676 000 
Tons Gods og 764 000 rejsende; det vil 
med andre Ord sige, at Godstrafikken er 
steget med 20,3 pQt. og Persontrafikken med 
27,7 ,pOt. i Løbet af disse 7 Aar. Men naar 
man skal danne sig et paalideligt Billede af 
denne Stigning, skal man regne med een 
Ting, nemlig hvorledes Forholdene var 
Aaret før Krigen, og hvorledes de var i 
1921-32. I  Aaret ;1913-T4; havde, man 
jævnt 'gode ^Tidér og, levede under gode, 
smide økonomiske Forhold ;  Aaiet 1921-^22 
var der stærk Nedgang, Stagnation af Er- 
hvervslivet 0g >; meget stor Arbej dsløshed i 
Men trods dette, at det i allerhøjeste Grad 
var, ét Nédgångéns Aar, var trafikken 
alligevel steget ganske Betydeligt 1; Tiden 
fra 1913홢14 paa Trods af, at Automobiler 
og private Færger o. s. v. pååf ørte S ta t s  
banerne en Konkurrence. Derfor er dét 
ganske nødvendigt for Statsba,iierne, naar 
de skal se' Hdt:-lid'i Fremtiden, at regne ,ffiéd, - - ' 
én Forøgelse af Traßkken. Hvis de. ikke 
gjorde det, vilde Forholdet blive dette, at 
man en skønne Dag vilde staa uden at, have 
de;홢 nødvendige Ige, Tra&kmidler til Raadighed 
for at besørge Trafikkén over Lille Bælt. 
:: Naar man ,pu'. fradrager disse 10 Mill. 

Kr . ;  som skål 'anvendes} til disse Anlæg, 
der ikke giver én tilfredsstillende Løsning, 
bliver der 24,9 Millioner tilbage, som skål 
förrentes, naar. man skal t å le  om Broens 
Rentabilitet'. Naar måh; saa skal tale om 홢 , 
det Beløb, der kan gives til Forrentning 
af Broen, maa man se paa, hvad Udgiften 
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