1901

havde veeret; meget klogere af den h@]taerede
Mmlster, om han havde foreslaaet; at disse
Baner ganske vist blev bygget ‘efter en
lettere Konstruktion, ‘saaledes som dét e
foreslaaet af ham, men at de derefte og;
blev drevet af Staten i Stedet for af private.
Jeg ser.nok, at den hﬂ]taerede Mmlster i
Bemaerkmngerne il Forslaget ‘on, ‘den fore-
slaaede Statshane udtaler, at ,,Banens Anleg
bliver’ noget bllhgere, end hyis" den skqlde
bygges som, almindelig - Statsbane, idet
Kravene til hele Anlaegsmaaden og Udsty-
rélsen” er mindre end ved' en - Statsbane,
dels ‘at Driften' vil kunnie gennemfﬂres ‘under
storre Hensyntagen il "det ‘gkonomiske,
end det 'vilde veere muligt, naar Banen ind-
gik som Leéd i Statsbanenettet™. Jeg maa tll—
Staa, ‘at jeg . forstaar ikle, hvorle es”
dette Tilfsslde skal kunne ‘blive bllhgere,
enid ‘naar ‘man i “andre’ Tilfeelde bygger en
Statsbane; og det forekommer mig i det
hele ‘taget, at dette Princip; at Statsbaner
skal bygges paa en anden Maade end Privat-
baner, vanset gennem hvilken Egn disse
Baner- gaar, er ot forsldet Prmclp, som Vl
ikke ‘lengere skulde’ fﬁlge ‘Man skal bygge
Banen' under Hensyn til, “hvilken ‘Tgn deén
kommer’ til' at lobe i, og om den'skal veere
hurtlgkﬁrende eller’ langsomtkerende, “om
det et en ‘Godsbane, der-ér Tale’ om, eller
om ‘det gelder” hurtig’ Personbefordrmg»
Derefter maga Spﬁrgsmaalet om Banelege-
metbs Styrke afgores og ikke efter, om Ban
i P]rommppet er en Stat ane elle‘ en"'Pm-
vat v '

-

dette Tllfaelde f.orekommer ‘det mlg,
at det havde veeret naturligt ogsaa for Banen
Lesgumkloster til Rgde-Kro, at man’ 1kke
blot havde bygget den’Som Statsbane, men
ogsaa_ladet Staten overtage Driften i For-
bindelsé” med deét " Stykke . Statzbane, vi
allerede har til Lﬁgumkloster fra’ Bredebro‘
I lige Maade Vil jeg mene, ‘det ' var rigtigt,
ab’ Statsbanerne i det héle d“x?ertog Driften
‘Hovedparten af disse’ Baner nede’i ‘Som-
der]ylland Jeg kindé unidtagé en 'Bane
som den fra Taps til Ha erslev, ‘som "det
wrede ‘Medlem *Hr. Knud' Hansen'og jeg
hat' foreslaaet ‘som Privatbane, og' det var
héller ikke' urlmehgt om'f. Bks. Banen paa
Als blev ved at viere Privatbane; mien det;
er méningslost, at der ikke bygges Statsbane
fra Aabenraa til’ Avnlml og det'forekommer
mig, at Banerne i de’ jernbanetomnié Rum
I ‘Midten af 6g'i det’ vestlige Spnderjylland,
i disse magre Egne, i hvert Fald ber ‘drives
som ‘Statsbaier. ‘Det vilde svare til, hvad
der "er 'Tilfawldet 'med Banerne i de magre
Egne oppe i Norrejyll and; dér har man’jo

lkke‘_ orlangt‘ a ’“Ba erne f Eks fra Hol-' - M3
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stebro til Herning, fra Hernlng til Viborg-
0.’s. v. skulde drives som Prlvatbaner;”nej,
man har ganske rigtig set, det var nadyen-
digt, at' de blev’ bygget og drevet som, Staits-
baner; saa kinde mai vente baade at faa
dem bygget paa . den mest okonomiske
Maade og ogsag at faa dem drevet paa den
bedste Maade, saaledes ‘at’'det virkelig
kunde bhve Kulturbaner, ‘som dlsse ‘Baner
her nede 1 det sydhge Jylland i Vn‘kehg—
heden skal viere.

‘Jeg vil gerne henledé det ]10]6 Tings
Opmserksomhed paa disse Spﬂrgsmaal 0g
anmode om, at de maa’ blive droftet i det
Udvalg; som faar med denne Sag at gove.
Jeg vil- desuden gerne sperge den hﬂ]taerede
Minister, o ‘disse’ ‘Baneprojekter nu " er
provet i "Forhold til Spergsmaalet om Auto-
mobiler; forskellige serede foregaaende Talere
har jo' re]st detite Spﬁrgsmaal om Automo-
bilernes ' Betydnme for *'J elnbanedrlften
Spargsmaalét” var- “fremme’ 1 ‘den sonder-
]ydske J ernbanekommlssuon, og jeg splrgte
genta,gne ‘Gange de sagkyndige 1 Kommis-
sionén,’ hvorledes de “stillede™ sig til' dette
szrgsmaal Teknikerne erklerede den Gang
alle'som en, at der'var ingen Fare for' Auto-
mobilerne,” disse kunde ikke i Laengden kon-
re med Banerne. Senere hat'jeg set,
ab den’ hﬂ]taerede Mmlster har” mobﬂlseret
en Kommission, 'som rejser rundt og sperger-
Folk ude i Landet, om’ de ikke kunde teenke
sig ‘at give Afkald paa’ de Jernbaner; som
er lovlig vedtaget her ‘paa ngsdagen i 1908
eller 1918." Det ér en ganske meerkehg
Metode og saa meget mere merkelig, som
jegidenne Kommission treefer de Teknikere,
som’ sad i den’ ssander]ydske Jernbanekom-
mission.” Den Gang' sagde de, at der:var
ingen Fare for Automobilerné, nt forteller
de” Folk, “at ‘Aritomobilerng - vil gdeleg ge
Banerne ganske, og at man ‘derfor ikke bor
bygge Baner. Det er et ganske markeligh
Forhold, at naar Rigsdag’ og Regering hLar
:vedtaget nogle ‘Jernbanér, udsendes der'en
Kommission, som skal soge at formaa Folk
til“at frafalde at bygge Jetnbaner.” Det. ex
at’ give
-dén’ander,’ og det synes jeg ikke er nogen
irlgtlg Metode Men jeg gaar ud fra, ‘at naar
 man nu vedtager én” Raekke nye Jernbaner,
maa’ det veere overve;et i Forvejen, oni det;
Kan! antages, at ‘der vil komine Autoriobil-
ruter, ‘der vil ‘genere ‘Banerne, saa at ‘der
ikke bagefter skal udsendes én” Kommission
til at anmode" Folk om at give’ 'Afkald paa
at bygge Banerne, "Jég vil dog gerne sporge
den hojteerede Minister, om dette’ Sporgs-
‘miaal er overve]et og érdet: lkke Tilfseldet,
'det ske, saa maa Udvalget 1ndhente

“den ehe Haand og tage med



