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havde været meget klogere af den højtærede 
Minister, om han havde foreslaaet,1 at disse 
Baner ganske vist Blev bygget efter en 
lettere Konstruktion, saaledes som det er 
foreslaaet af ham, men at de derefter ogsaå 
blev drevet af Staten i Stedet for af private. 
Jeg ser n o k ,  at d e n  højtærede Minister i 
Bemærkningerne til Forslaget om deri fore- 
slaaéde Statsbane udtalér'' ".I at f a n e n s  Anlæg 
bliver noget billigere, end hvis den skulde 
bygges som almindelig Statsbane, ' idet 
Kravene til hele Anlægsmaaden og Udsty- 
relsen er mindre end ved en Statsbane, 
dels at Driften vil kunne gennemføres under 
større Hensyntagen til det økonomiske, 
end de t  \r,ilde være muligt, naar Banen ind- 
gik som Led i" Statsbanenettét". Jegmåatil-  
staa, åt  j eg forsfaar ikke, hvorledes det i 
dette Tilfælde skal kunne blive billigere, 
end naar man i andre Tilfælde bygger en 
Statsbane; 9 9  d e t  forekommer i det 
hele taget, at dette Princip, at Statsbaner 
skal bygges paa en anden Maade end Privat- 
baner, uanset gennem hvilken Egn, disse 
Baner gaar,. er ét forældet Princip, som vi 
ikke længere skulde følge.' Man skal bygge 
Banen under Hensyn til, hvilken Egn den 
komiiier ttL at løbe i, og om den skal være 
hurtigkørende eller; langsomtkørende, om 
det er en Godsbahe, der er Tale om, eller 
om det gælder hurtig Persbnbefordring. 
Derefter maa Spørgsmaalet >'<om 'Banelege- 
mets Styrke afgøres og ikke efter, om Banen 
i Princippet er en Statsbank' eller før* i>ri- 
vatbané."'''''''' ' v '  
; I dette Tilfælde forekommer det mig, 

at det havde været naturligt ogsaa for Baiieh 
Løgumkloster til Røde-Kro, at man ikke 
blot havde bygget den som Statsbane, men 
ogsaa ladet Staten overtage Driften i For- 
bindelse med det Stykke Statsbane, vi 
allerede har til Løgumkloster: fra Bredebro. 
I lige Maade vil jeg mene. det var rigtigt, 
at Statsbanerne i det hele overtog Driften 
af Hovedparten af disse !Banér nedeTSøn- 
der jylland. Jeg kunde undtage en ' Bane 
som den fra Taps til Haderslev, s'om dét 
ærede Medlem Hr. Knud Hansen' og jeg 
har foreslaaet som Privatbane, og dét var 
heller ikke "ur!Meli-gt, oni f. Eks. Banen paa 
Als blev véd ät være Privatbane; men dét 
er: mehingsløst, ät der ikke bygges Statsbane 
Ira Aabenraa til Avnbøl, og det forekommer 
mig, at ißkiierhe i de jernbanétomme' Rum 
i Midten af og i det vestlige Sønderjylland, 
i disse magre Egne, i hvert Fald bør drives 
som Statsbaner. Det vilde svare til, hvad 
dér er Tilfældet med Banerne i de Magre 
Egne oppe i Nørrejylland; dér har -:maii,; 
ikke forlangt, at Banerne f. Eks. fra Hol- 

stebro til Herning, fra Herning til Viborg 
o. s. v. skulde drives som Privatbaner, nej, 
man har ganske rigtig set, det var nødven- 
digib, at de blev bygget og drevet som Stats- 
baner; saa kunde, man vente baade at faa 
dem bygget paa den mest økonomiske 
Maade og ogsaa ät faa dem drevet paa den 
bedste Maade, saaledes at ' det virkelig 
kunde blive BLulturbaher, som disse Baner 
her nede i det sydlige Jylland i Virkelig- 
heden skal være. 

Jeg vil gerne henlede det høje Tings 
Opmærksomhed paa disse Spørgsmaal og 
anmode orri, at de maa blive drøftet i det 
Udvalg, som faar med denne Sag at 'gør'e. 
Jeg vil desuden gerne spørge den højtærede 
Minister, om disse Baneprojekter nu er 
prøvet i Forhold til Spørgsmaalet 6M Auto- 
mobiler; forskellige ærede foregaaende Talere 
har jo rejst dette Spørgsmaal om Automo- 
bilernes . Betydning ' for Jernbanedriften. 
Spørgsmaalet var fremme i den søhder- 
jydske Jerribanekommisyion, og jeg spurgte 
gentagne Gange de sagkyndige i Kommis- 
sionen, hvorledes de stillede sig til dette 
Spørgsmaal; Teknikerne erklærede den Gang 
alle som én., at der var ingen Fare for 'Aut'* 
mobilerne, disse kunde ikke i Længden kon- 
ìdÚtere med Banerne. Senere har jeg set, 
át: den højtærede Minister har mobiliseret 
eri, Kommission, som rejser rundt og spørger 
Folk ude i Landet, om de ikke kunde tænke 
sig at give Afkald paa de Jernbaner, som 
er lovlig vedtaget hér paa Rigsdagen i 1908 
eller 1918. Dét er en ganske mærkelig 
Metode bog saa meget mere mærkelig, som 
jeg i denne Kommission træffer de Teknikere, 
som sad i den sønderjydske Jernbånekom- 
mission. Den Gang sagde de, at der var 
ingen Fare for Automobilerne, nu fortæller 
de * Folk, åt Automobilerne vil ødelægge 
Banerne ganske, o'g at man derfor ikke bør 
bygge Baner. Det er et ganske mærkeligt 
Forhold, at naar Rigsdag og; Regering har 
vedtaget nogle Jernbaner, udsendes' der en 
Kommission., som skal søge at formaa Folk 
til at frafalde' at bygge Jernbaner. Det er 
åt give med den ene Ilaand og tage med 
den홢> anden,' Og det synes j eg ikke er nogen 
rigtig Metode. Men j eg gaar ud fra, ä t  * naar 
man nu vedtager én Række nye Jernbaner, 
maa dét være overvejet i Forvejen, dm' dét 
kan antages, at der vil komme Automobil- 
ruter, dér vil genere Banerne, saa at der 
ikke bagefter skal udsendes én Kommission 
til at anmode Folk om at give Afkald paa 
at bygge Banerne. Jeg vil dog gerne spørge 
deri højtærede Minister, om dette Spøi'gs- 
maal er overvejet, og er det ikke Tilfældet, 
maå det ske, saa maa Udvalget indhente 


